Bezpecnéjsi tramvaje v Ostrave. Antikolizni
systéem ve vsech 39 tramvajich Stadler
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Zablika, zapipa a tramvaj zabrzdi. Systém ochrany funguje ve trech krocich: nejdrive ridice
na nebezpeci upozorni vystrazna ikona na palubnim pocitaci, pak i zvukovy vystrazny signal
a nakonec ridici systém vozidla tramvaj spusti brzdici systémy.

Prvni dva prototypy, véetné konstruk¢nich a vyvojovych praci, vysly na bezméla pét miliona korun.
Domontéaz do kazdého dal$iho vozidla vysla na vice nez pul milionu korun. Projekt je spolufinancovan
EU v ramci Integrovaného regionalniho opera¢niho programu (IROP). VySe podpory bude ¢init 85 %.

,Tento antikolizni systém je$té v Ceské republice v takovém rozsahu v MHD nikdo neaplikoval. Jsme
osvédcil. Jeden viiz ma v prumeéru za mésic sto zachytl prekazky v kritické zoné,” uvadi generalni
reditel a predseda predstavenstva DPO Daniel Morys a dodava: , Béhem testovani doslo opravdu k
detailnimu ladéni celého systému, od uchyceni kamery a radaru pro detekci prekazek, po upgrade
softwaru. Cela tramvajova sit se napriklad nékolikrat projizdéla v riznych dennich Casech, aby citlivy
systém odhalil faleSna hlaseni o prekazce. Pro zajimavost, pracovalo se i se stiny kolem trati z
rozvodnych skiini a dal$ich objektt. Slo skuteéné o mravenéi praci nasich techniki a dodavatele.”

Dodavatelem unikatniho systému je spole¢nost Stadler. David Vojtasik, vedouci servisniho strediska
Stadler Ostrava, doplnuje: ,Antikolizni systém byl pro specifické podminky ostravského Dopravniho
podniku pomérné dlouho vyvijen. Na dodavce systému se podilela i nase dodavatelska firma BOSCH.
Je to asistencni systém pro ridice, ktery pomoci kamery a radaru dokaze identifikovat prekazku na
koleji pred tramvaji na vzdalenost az 80 metru a az do maximalni rychlosti tramvaje 80 km/h. Firma
Stadler také dokoncila vyvoj vlastniho antikolizniho systému, ktery je pouzivan na nasich tramvajich i
jinde v Evropé. Tam je spolecné se specialné upravenou infrastrukturou pouzit mj. uz ik
autonomnimu rizeni dopravniho prostredku.”

Bretislav Riger, naméstek primatora pro dopravu komentuje: , Systém neprebira 100% zodpovédnost
za ridiCe, pohybuje se v rdmci svych technickych limitu. Jednoznacné ale prispiva ke zvySeni
bezpecnosti cestujicich, ktera je pro nas klicova. I proto podporujeme zavadéni téchto systému v
Ostravské MHD.“

DPO pripravuje instalaci antikolizniho systému i do tramvaji Skoda 39T. Pdjde o systém nové
generace, ktery nabizi diky technologickému vyvoji jesté presnéjsi vidéni prekazek. Rozdil je
napriklad ve vyuziti takzvaného lidaru namisto radaru. Antikolizni systémy DPO také pozaduje jako
standardni vybaveni u vSech nové porizovanych tramvaji.

V autobusovém provozu pouziva DPO asistencni systémy, které podporuji praci ridi¢, ale nezasahuji
do jizdy vozidla. Asistencni systém byl testovan na ¢tyrech autobusech, kde je jiz trvale v provozu.
Pomoci by mél predejit zejména drobnéjsim kolizim. Podobné jako u tramvaji se tento systém stal
standardnim vybavenim, které pozaduje dopravce v ramci aktudlnich a pripravovanych vybérovych
fizeni na dodévky autobusu i trolejbusu.
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