Ceské drahy chtéji vyménit vozy na Bechynce
za lepsi, ve stredu je otestovaly

24.8.2023 - | Ceské drahy

Zvysit komfort cestovani na nejstarsi elektrifikované trati v republice chtéji spolecné Ceské
drahy a Jihocesky kraj.

Ve stredu proto na draze otestovaly komfortnéjsi vozy typu Btn vyrobené roce 1997.
Cestujicim by nabidly predevsim pohodlné calounéné sedacky, determalni tonovana
budoucnosti by chtély Ceské drahy nabidnout jesté pohodlnéjsi vlaky. Jednim z moznych
reseni by mohla byt i vlakotramvaj.

Budovatelé drahy chtéli pred 120 lety ukazat vyhody elektrického provozu, trat rychle postavit a
zaroven usetrit penize. Proto zvolili drahu primknutou k terénu s velmi malymi oblouky. Ten
nejmensi ma polomér pouhych 125 metrua. ,, Tim ale zadélali na problémy pristim generacim.
Ukdzalo se to pri testech RegioPanteru. Jeden jeho viiz je dvakrat delsi nez puvodni
Krizikova Elinka a pri prijezdu tim nejmensim obloukem vznikaji velké pricné sily mezi
trati a viakem. Proto zde nelze Pantery nasadit a my hledame jina vozidla, se kterymi
bychom mohli rychle zlepsit komfort cestovani. Takovym typem miiZe byit viiz rady Btn. Od
pocatku byl konstruovan jako mnohem komfortnéjsi oproti dnes na Bechyince pouzivanym
vozitm k malym motorakiam. Cestujicim nabidnou pohodIné ¢alounéné sedacky, determalni
tonovana stahovaci okna a diky béznym podvozkiim na vzduchovém odpruzeni také

mohly splnit pozadavky na bezprobémovy priijezd i témi nejmensimi oblouky na trati,”
vysvétluje diivody zkousek Jiff JeSeta, ¢len predstavenstva a ndméstek generéalniho reditele Ceskych
drah pro osobni dopravu.

Zéroven pripomind, Ze Ceské drahy zde chtéji dlouhodobé nasadit moderni a komfortni vozidla, kteréa
by byla také nizkopodlazni. , V této souvislosti se divaime do zahranici a zjistujeme, zda by
nebyla k dispozici vhodna moderni vozidla tzv. z druhé ruky, ktera by splnila technické a
provozni parametry a nabidla komfortnéjsi cestovani. Dalsi zvazovanou variantou je
porizeni novych vozidel. V takovém pripadé sledujeme i vyvoj tzv. vlakotramvaji. Ty
kombinuji parametry vhodné pro zelezni¢ni a tramvajovy provoz a lze je vyuzivat na
mistnich drahdach. Pravé tramvajova vozidla snadno projizdi malé oblouky a jsou lehka.
Tyto prednosti se prendsi i na vlakotramvaje,” doplnuje Jiri JeSeta.

Do porizeni nizkopodlaznich souprav by zde mohly jezdit pravé zkousené osobni vozy rady Btn753,
které vyrobila Vagonka Studénka v roce 1997 pro motorové soupravy. Nabizeji az 72 mist k sezeni a
6 mist pro prepravu jizdnich kol. Disponuji pohodlnymi ¢alounénymi sedackami s podhlavniky s
usporadanim 2 + 2. Vozy jsou vybaveny dvéma dvounapravovymi podvozky se vzduchovym
vypruzenim. Jejich délka je necelych 20 metri a predstavuji tak nejkratsi podvozkové vozy v parku
Ceskych drah. Cestujicim nabidnou vétsi komfort neZ dnes pouZivané ptipojné vozy k mensim
motorackim typu Btax (010). V pripadé kladného vysledku zkousSek, které maji ovérit vzajemnou
interakci mezi trati, predev$im v secich s malymi oblouky, a podvozky a skrini testovanych vozi,
dojde k upravé vozl Btn a mistnich lokomotiv rady 113. Budou doplnény napt. o informac¢ni systém



nebo systém hlaseni zastavek na znameni.

Zelezni¢ni trat Tabor - Bechyné, zndma jako Bechytika, byla oteviena pred 120 lety v roce 1903.
Jednalo se o prvni drahu stavénou s elektrickym provozem v rakousko-uherské monarchii. Dodnes
pouzivéa u nas atypickou napajeci soustavu 1 500 V DC. Trat méri 24 kilometru a nachazi se na ni
nékolik velmi malych obloukt. Ten nejmensi mezi Sudoméricemi u Bechyné a Bechyni ma pouhych
125 metrd. U jinych trati stavénych v té dobé byl povolen nejmensi polomér oblouku 180 metra.
Pavodni elektrické vozy s délkou pouhych 12,9 metrt a rozvorem jen kolem 8 metru nemély
problémem tak malé oblouky projizdét. U modernich vlakl pro bézné traté s délkou 26,4 metra a
rozvorem kolem 19 metrd vSak vznikaji velké pri¢né sily mezi kolejnicemi a koly. Tato moderni,
dlouhé vozidla jsou navic standardné konstruovana pro nejmensi oblouky o poloméru 150 metra.
Jedna se napr. o elektrické jednotky RegioPanter, které jezdi na vétsiné elektrifikovanych tratich v
Jihoceském kraji.
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