Obsluhoval jsem parni lokomotivu
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Topic na lokomotiveé, ktery ma k ruce svého tlumocnika. To je svétova rarita.

Pro absolventa Dopravni fakulty Jana Pernera Ladislava Crhu, ktery obsluhuje kotel parni
lokomotivy na némecké uzkokolejce v Zitavé ale kazdodenni realita. Jazykovou bariéru v
noveé praci rychle odbourava.

Jezdite vlakem i mimo praci?

Jezdim. Své prvni auto jsem si poridil teprve vloni. Jako strojvedouci pracuji 15 let a vzdy jsem
dojizdél do prace vlakem. Jenze driv jsem pracoval v ndkladni dopravé, takze nevadilo, ze jsem obcas
zaspal a prisel pozdé. Mohl jsem jet dalsSim vlakem. Jenze na osobni dopravu ¢ekaji lidé, ta musi jet
vcas. Kdyz jsem jednou zaspal, musel jsem jet na nadrazi taxikem, abych stihl svij vlak. V tu chvili
jsem vyhodnotil, Ze je ¢as si poridit auto, protoze je to jistéjsi (smich).

Kde se ve vas vzala laska k zeleznici?

K Zeleznici mé privedl tata, ktery je strojvedouci. Jako maly kluk jsem s nim chodil do prace. Uz v
péti letech jsem se domahal, aby mé vzal na motordk a dovolil mi se s nim rozjet. Naprosto mé vlaky
ucarovaly a hned jsem si je zamiloval. Dodnes mam rad pocit, ze mizu ridit vlak, a ten pohled na
koleje, které mi utikaji pod masinu.

Jaka byla vase cesta k funkci strojvedouciho?

Cesta to nebyla vlastné vubec snadnd, protoze v paté tridé se zjistilo, Ze Spatné vidim na délku. V tu
chvili se mi zhroutil svét a rozplynul nejvétsi sen. V roce 1989 totiz platilo, Ze strojvedouci nesmi mit
bryle a musi patrit do takzvané smyslové skupiny jedna, jak se tehdy rozlisSovalo. Kdezto vypravci uz
mohl mit bryle a mohl spadat do smyslové skupiny dva, v niz jsem se najednou ocitl. Zjistil jsem, ze
masinu nebudu moct ridit, takze jsem zacal na stredni Skole studovat na vypravciho.

Nakonec z vas ale strojvedouci prece jen je.

Umoznil mi to védecky pokrok. Ke konci studia na Univerzité Pardubice, kde jsem studoval obor
Dopravni prostredky, jsem se dozvédél, Ze mohu jit na laserovou operaci, kterd mi vadu odstrani.
Znovu jsem zacal doufat, ze ze mé jednou strojvedouci opravdu bude.

Co jste tedy musel udélat, abyste se jim mohl stat?

Po Skole jsem nastoupil na drazni urad, kde jsem se teprve dozvédél, co to obnasi. Byl jsem také v
Klubu piatel lokalky v Kamenickém Senové, ktery mél licenci, takZe jsem se tam mohl zaucovat.
Musel jsem absolvovat zakonité zkousky s jizdou pred komisi. V roce 2007 jsem vse splnil a mohl
jsem nastoupit k Ceskym drahém.

Muzete ridit i parni lokomotivu. Na ni jste musel ziskat dalsi papiry?

Je to tak, mél jsem jen opravnéni na motorovou trakci, takze jsem mohl jezdit jen s motorovymi
lokomotivami a vozy. Kdyz jsem ale jezdil s nékladnimi vlaky, prestoupil k ndm strojvedouci z
turnovského zelezni¢niho spolku. Potkavali jsme se v Liberci na raportce, tedy v mistnosti, které také
rikame fircimra (mistnost, Satna pro strojvedouci - pozn. red.), a on mé lakal, at s nimi jdu jezdit



parni lokomotivou 310 kolem Turnova.
A vy jste Sel.

Chodil jsem tam nejdrive na brigady a zaucoval jsem se jako topic¢. Kdyz jsem odpracoval stanoveny
pocet hodin, $el jsem zase ke zkouskam a ziskal certifikat pro obsluhu lokomotivnich kotlu. To
odstartovalo dalsi proces. V tu chvili jsem totiz mohl prejit na pravou stranu strojviidcovské budky,
ktera je vyhrazena pro strojvedouciho. Opét jsem se musel nejdrive ucit rizeni lokomotivy a poté
slozit zkousky, aby se ze mé stal strojvedouci na pare.

V Némecku jste ale nastoupil na pozici topice. Neni to krok zpét?

Muze se to tak zdat, ale je to naprosto pochopitelné. Neni to jako u auta, ze s Ceskym ridi¢akem
muzu jezdit bez problému i v Némecku. Za hranicemi maji na dréze jiné predpisy, v tomto pripadé
navic v némciné, jinou navéstni soustavu a trochu jiné zvyklosti. Prohlédli si vSechny mé papiry a
opravnéni, ktera jim stacila na to, abych mohl obsluhovat kotle. I tak si nejdrive proveérili, zda
vSechno opravdu umim. Kdyz pusti na koleje clovéka, musi mit jistotu, Ze je opravdu kompetentni.

Jak jste praci ziskal? V Némecku nemaji dostatek lidi, kteri by chtéli jezdit na pare?

Rekli mi o ni zndmi z jednoho némeckého spolku, protoZze védéli, Ze tam nékolik lidi pljde do
duchodu. Je mozné, ze Némcum toto misto prijde Spatné placené, protoze je to Spinava prace. Mate
ruce neustdle od oleje, ale pro meé je to takova ta Cista Spina. Nékteri by treba zdjem méli, ale zase se
boji zodpovédnosti. Rizeni lokomotivy a vlaku je velmi zodpovédnd préce a lidi, kteff jsou ochotni
tuto zodpovédnost prijmout, je mélo.

Do boxu: ,Je mozné, ze Némcum toto misto prijde Spatné placené, protoze je to $pinava prace. Mate
ruce neustdle od oleje, ale pro mé je to takova ta ¢ista Spina.”

TakZe radéji prijali Cecha i za tu cenu, Ze mu museli sehnat tlumocnika. Je tento postup
obvykly?

Neni to obvyklé, dokonce to prohlasovali za svétovou raritu. Pro jistotu se mnou prvni mésic do
sluzby chodili dva tlumocnici, kteri se u mé stridali, abych se radné zaucil. Némecky trochu mluvim,
ale ne vSemu rozumim, takze mi prekladali komunikaci se strojvedoucim.

Mate v planu se némcinu doucit?

Urcité, uz na tom pracuju. Neni to jen o bézné mluvé, ale musim se predevsim doudit razné
technické pojmy. Rozumim, Ze mam jit tfeba namazat masSinu a podobné, ale v mnohych oblastech
mam stale mezery. Primarné se musim doucit vSe kolem lokomotiv, pak teprve si némcinu
vysperkuju tak, ze budu schopny bez pripravy mluvit treba i o péknych zenskych (smich).

Co je ukolem topice?

Starat se o kotel a vyrobit paru pro pohon parniho stoje. Zkratka zaridit, aby mél strojvedouci vzdy
dostatek pary pro pohyb lokomotivy. Aby v kotli vznikla para, je potreba mit v ném vodu a pod ni
topit, v mém pripadé cernym uhlim. Kdyz prijdete do budky strojvedouciho, uvidite tam vétSinou dveé
sklenéné trubicky, takzvané vodoznaky, kde Ize sledovat hladinu vody v kotli. Hlidat, aby voda
neklesla pod nejnizsi stav, je to nejdulezitéjsi. Muze se stat, ze topi¢ Spatné prilozi a klesne tlak, ale
to neni takovy problém, jako kdyz dojde voda, to je prusvih. Je to na vraceni papirti na lokomotivu,
protoze muze dojit i k vybuchu kotle.



Budete do budoucna usilovat o roli strojvedouciho na této masiné?

Je to mym pranim. Ale jsem tam od kvétna, takze na to je jesté Cas. Nechavam tomu volny prubéh.
Abych ukojil potiebu ridit vlak, ob&as si ve svém volnu zajezdim jako strojvedouci v Cesku. I proto
abych si osvézil Ceské predpisy a udrzel se v kondici.

Nyni jezdite na Zitavské uizkokolejce. Co je to za trat?

Je to némecka tzkokolejnd Zeleznice blizko hranice s Ceskou republikou. Tyto Zeleznice se v Sasku
zacaly hojné stavét po roce 1880 predevsim v méné hospodarsky rozvinutych a horskych oblastech.
Uz v roce 1884 se rozhodli postavit izkorozchodnou trat do Reichenau (dnes polskd Bogatynia -
pozn. red.) a Markersdorfu (dnes polské Markocice- pozn. red.), coz je u Hermanic. Na tu pozdéji
navézala uzkokolejka z Frydlantu do Hefmanic, takZe se z Frydlantu pak dalo jet aZ do Zitavy.
Odbocka na Oybin se postavila roku 1890. Cést z Zitavy do lazetiskych mést Oybin a Jonsdorf se
zachovala do dnes.

Lokomotivy tam jezdi kazdodenné?

Jezdi kazdy den. Za dob vychodniho Némecka bylo malo nafty a benzinu, takze béZzné provozovali
parni lokomotivy. Po roce 1990 uz byla draha pro béznou dopravu do prace nepouzitelna, tak se
preslo na turisticky a historicky provoz. I tak ale zajiStuje drobnou dopravni obsluznost, nékteré déti
timto vlakem jezdi ze Skoly. Ale neni to tak, ze prijdete rano v pul paté na vlak a prijede vam parni
masina, takovy provoz uz tam neni.

Co zajimavého tam na cestujici ¢ceka?

Jezdi tam treba otevrené vozy, takze nad sebou nemate zadnou stfechu a muzete si uzit krasny
vyhled do krajiny. Lidé v nich jezdi moc radi. Mohou se nadychat koute z parni lokomotivy a prozivat
tu pravou atmosféru (smich), ale také se zaposlouchat do chodu parniho stroje. Trasa do lazenskych
mést vede do kopce, takze lokomotiva je ve vykonu a dava o sobé védét.

Kromé této rarity jste ale spojovan také se Spolkem Frydlantské drahy. Co je jeho cilem?

Od narozeni bydlim ve Frydlantu, odkud drive vedla uzkokolejka do Hefmanic. Po valce uzemi mezi
Zitavou a Hefmanicemi zabrali Polaci a mezinarodni provoz po tizkokolejce prestal existovat. Do
roku 1976 se jezdilo pouze na nasem uzemi. Kdyz jsem byl maly kluk, tak tam jesté porad lezely
koleje. Trat postupné zarostla brizami a dalSimi naletovymi drevinami a v 90. letech zmizely koleje
Uplné. Zustaly nam jen naspy a spousta fotografii, které jsme nasbirali. Od mala to na mé ale velmi
pusobilo, neustale jsem mél v hlavé, Ze u nas uzkokolejka byla. V roce 2004 jsme zalozili spolek s
cilem ¢ast trati obnovit. Prioritou pro nas je obnoveni koleji od nadrazi do vytopny, ve které
provozujeme muzeum. Chceme zachranit izkokolejku Frydlant - Hermanice v co nejvétsi mozné
mire. Kousek uz jsme udélali.

Jak vzpominate na studia na Univerzité Pardubice?

Kdyz jsem v roce 1997 nastoupil do prvniho ro¢niku, védél jsem, Zze se budu muset porad ucit. Ale
bylo to zaroven obdobi, kdy jsem si uzival studentského zivota. Vecer jsme se potkéavali v hospodé s
lidmi z celé univerzity, na coz rad vzpominam. Poté jsem piesel do Ceské Trebové, kde bylo tehdy
dislokované pracovisté dopravnich prostredku. Pokracovali jsme v takovém domdcim prostredi,
jelikoz nas v ro¢niku bylo asi sedm. Mohli jsme zlstat ve Skole treba i celou noc a pracovat na
pocitaci. Tam uz se vse tocilo kolem zeleznice.

Co vam univerzita do zivota dala?



Dala mi schopnost se vzdélavat pomoci knih a uc¢ebnic. Na stredni Skole jsem dostal knizky, k nimz
jsem nemohl najit cestu, protoze jsem jim nerozumeél. Kdezto na univerzité jsem se naucil prijit do
knihovny, posbirat pét knizek a z nich vycCist vSe potrebné. A hlavné jsem tomu obsahu diky studiu na
univerzité rozumél. Vlastné jsem konecné pochopil i to, co do mé tloukli na stredni Skole a co jsem
pocital témi kilometr dlouhymi vzorecky. Z toho dodnes cerpam. Porozumél jsem technice a k tomu,
co jsem se na vysSce naucil, se neustale vracim.

Mate néjaky zeleznicarsky sen? Projet se na néjaké trati nebo masiné?

Chodim si do préace hrat s vlacky, a jesté za to dostanu zaplaceno. To uZ je splnény sen. Do Zitavy
jsem Sel, abych zazil pravidelny parni provoz, coz se mi ted splnilo. Jediné mé prani je opravdu uz jen
byt strojvedoucim na tizkokolejce. Tam bych vydrzel klidné az do dichodu. Nemém sen jezdit
néjakymi rychlovlaky, dréhu prozivam spiSe na lokalkach a regiondlni Zeleznici, coz je z dopravniho
pohledu dnes uz okrajova zalezitost.
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