Po Praze jezdi prvni vodikovy autobus v CR
na pravidelne lince - vyuziva vodik z plnici
stanice ORLEN na prazském Barrandoveé

14.7.2023 - | ORLEN Unipetrol

Dopravni podnik hl. m. Prahy (DPP) ve spolupraci s hl. m. Prahou a spole¢nostmi Skoda
Group a ORLEN Unipetrol dnes zahajil na lince ¢. 170 Jizni Mésto - Prazska ctvrt pilotni
provoz vodikového autobusu Skoda H’CITY.

Praha se tak stala prvnim méstem v CR, ve kterém jezdi vodikovy autobus v pravidelném
provozu MHD s cestujicimi. DPP jej do konce Cervence bude nasazovat na lince ¢. 170
zatim jen v pracovni dny na ranni a odpoledni Spicku jako poradi 11, od srpna pak denné na
celodenni provoz. Na zakladé uzavieného memoranda bude pilotni provoz probihat dva
roky s moznosti prodlouzeni o dalsi dva roky.

Vodikovy autobus Skoda H’CITY dnes poprvé vyjede do pravidelného provozu v prazské MHD na
lince ¢. 170 jako vloZené 20. poradi v 13:09 ze zastavky Prazska ctvrt a svoji premiéru ukonci ve
20:43 ve stejné zastavce. Jeho domovskou garazi bude Kacerov. O veskerou udrzbu a servis autobusu
se budou starat technici vyrobce, spole¢nosti Skoda Group, od které mé DPP vozidlo pronajaté.
Vodikem se bude plnit vecer po skonceni vykonu na lince prejezdem z kone¢né zastavky Prazska
ctvrt v prvni vodikové plnici stanici v Praze, kterou letos na jare v ulici K Barrandovu zprovoznila
spolec¢nost ORLEN Unipetrol. DPP bude vodikovy autobus provozovat na lince ¢. 170 Jizni Mésto -
Prazska ¢tvrt a ve spolupraci s vyrobcem pribézné vyhodnocovat jizdni vlastnosti, technické i
ekonomické parametry z bézného provozu s cestujicimi v podminkach prazské MHD.

Linku ¢. 170 pro testovaci provoz prvniho vodikového autobusu DPP vytipoval na zakladé zékladnich
kritérii, jako je délka a profil linky ¢i typ nasazovaného vozidla. Autobusova linka ¢. 170 zajistuje
tangencialni spojeni barrandovského sidlisté s oblasti Jizniho Mésta. Patri mezi nejdelsi méstské
linky se 40 kilometry na jeden obéh, ma soucasné kopcovity profil a je obsluhovana 12metrovymi
autobusy typu Standard. Kromé toho trasa linky vede v blizkosti prvni prazské vodikové plnici
stanice.

Pilotni provoz vodikového autobusu v prazské MHD schvdlila Rada hl. m. Prahy v tinoru lonského
roku. Na z4kladé tohoto rozhodnuti na jare loiského roku hl. m. Praha, DPP, Skoda Group a ORLEN
Unipetrol uzavrely memorandum o spolupraci pri realizaci tohoto projektu.

,Zkusebni provoz vodikového autobusu na pravidelné lince je ditkazem toho, Ze Praha je lidrem ve
vyuzivani nejmodernéjsich technologii, chytrych a lokalné bezemisnich energetickych reseni.
Intenzivné investujeme do rozvoje elektrické trakce, zejména metra D, tramvaji i trolejbustl, ale s
ohledem na mozné krizové situace je strategické mit ¢dst dopravnich prostredki MHD nezavislych
na elektrické siti. Po zkusebnim provozu v redlnych podminkdch prazské MHD jiz budeme védét, do
jaké miry muze vodikovd technologie v Praze nahradit dieselové autobusy a byt alternativou k
elektrické trakci,” rika Zdenék Hrib, 1. naméstek primatora hl. m. Prahy pro oblast dopravy a
predseda dozorci rady DPP.

,Budoucnost je ve vhodném a diverzifikovaném mixu co nejcistSich energii, abychom pouhym
presouvdnim se po mésté nezatézovali prostredi a zdroven nesdzeli jen na jeden druh pohonu nebo



paliva. To jsou cile naseho klimatického pldnu a také rozumné kroky ke zmirneni energetické a
environmentdlni krize. Jsem hrdd, Ze Praha je prikopnikem a zdrovern déld maximum pro
modernizaci a zavadeni technologii setrnych k Zivotnimu prostredi,” rikd Jana Komrskova
nameéstkyné primatora hl. m. Prahy pro oblast Zivotniho prostredi a klimaticky plan.

,Je to pro nds uplné novd technologie, kterou potrebujeme diikladné otestovat v bézném provozu s
cestujicimi ve specifickych prazskych podminkdch ve vsech rocnich obdobich a zjistit skutecné jizdni
vlastnosti vozidla, jeho spotrebu, efektivitu a findlné ndklady provozu obdobné, jako jsme to v
minulosti udélali s elektrobusy, hybridnimi autobusy nebo bateriovymi trolejbusy. Pokud bychom se v
budoucnu rozhodli poridit vodikové autobusy, znamenalo by to soucasné bud vystavbu nové servisni
haly nebo prestavbu nékteré ze stdavajicich tak, aby splnovala vSechny bezpecnostni pozadavky jako
jsou ¢idla pro detekci v pripadé uniku vodiku nebo systém odvétravani takového tiniku, coz by
znamenalo dalsi ndklady. I proto je vodikovad technologie ze stdvajicich moznosti alternativnich,
lokdlné bezemisnich pohont zatim nejdrazsi. Porizovaci ndklady vozidla jsou ve srovndni s
referencnim naftovym zhruba ctyrndsobné, provozni pak dvojndsobné. I presto vérime, Ze podobné
jako u elektrobust se porizovaci i provozni ndklady budou sniZovat a vodik se stane vyznamnou,
lokdlné bezemisni alternativou k ¢istym bateriovym elektromobiliim, ¢imz umozni naplnovat
klimatické zdvazky za soucasné diverzifikace zdroji pohonu,” dodava Petr Witowski, predseda
predstavenstva a generalni reditel DPP.

,Do konce ¢ervence potrebujeme dokoncit skoleni dalsich ridict i technického persondlu, proto
ndsledujici zhruba dva tydny budeme vodikovy autobus nasazovat na linku ¢. 170 na tzv. Sejdry, tj.
spoje v ranni a odpoledni Spicce, od srpna pak pocCitdme s jeho standardnim dennim vypravenim v
plném provozu véetné vikendi. Do konce ¢ervence u néj predpokladdme denni ndjezd kolem 215
kilometrt, pri plném provozu cca 300 kilometrt za den, roéné pak zhruba 50 tisic kilometri. Dojezd
vozidla na jedno naplnéni vodikovych nddrzi by mél dle tudajti vyrobce ¢init v méstském provozu cca
300-350 kilometrt oproti béznému dojezdu 500-600 kilometru u naftovych autobust. Samotné
vozidlo je kvtili vodikovym nddrzim a technologii palivového ¢ldnku na strese vyssi nez obdobny
naftovy autobus nebo elektrobus. Pri pripravé pilotniho provozu jsme tedy museli provérit i prujezdni
profil na lince ¢. 170 i na prislusnych vyjezdovych a zatahovacich trasach. Na nékterych mistech bylo
nutné provést orez previslé vegetace, v zastdavce Hdje ve sméru na Barrandov bude autobus
zastavovat v zadni ¢dsti zastavky mimo prostor zastreseni ndstupiste,” doplhuje Jan Barchanek,
vedouci jednotky Provoz Autobusy DPP.

,Dnes vstupujeme do nové kapitoly Cisté méstské mobility. Pred 14 lety jsme predstavili TriHyBus,
prvni vodikovy autobus. Za tu dobu se technologie postupné vyvinuly a zdokonalily. Nyni, kdyz
stojime na dals$im stupni tohoto pokroku, predstavujeme vodikovy autobus Skoda H'CITY - ztélesnéni
naseho pristupu k ochrané zivotniho prostredi a udrZitelné doprave. Tento nejmodernéjsi autobus s
nulovymi emisemi a minimalnim hlukem se jevi jako optimdlni reseni pro verejnou dopravu. Svymi
vlastnostmi nabizi svétlejsi a Cistsi budoucnost pro nase mésta. A jsem velmi rad, Ze prave Praha je
prvnim méstem, kde bude toto vozidlo nasazeno na pravidelné lince,” uvedl Petr Novotny,
President Components & Bus Mobility ve Skoda Group.

,Vodik v nasledujicich letech urcité doplni bateriovou elektromobilitu a bude hrat stdle vyznamnéjsi
roli nejen v osobni, ale predevsim v hromadné dopravé a prepravnich sluzbdch na silnici i Zeleznici.
Rocné v nasich rafinériich vyprodukujeme az 90 tisic tun vodiku a jiz mdme rozpracovdny konkrétni
pldny na produkci vodiku za pomoci obnovitelné elektrické energie, tedy soldrni, vétrné ci
geotermdlni. Do roku 2030 chceme za pomoci elektrické energie z obnovitelnych zdroju vyrabét 4,5
tisice tun obnovitelného vodiku roc¢né, coz predstavuje pohon pro zhruba 30 tisic automobilil,”
uzavira Tomas Herink, ¢len predstavenstva skupiny ORLEN Unipetrol.

ORLEN Unipetrol je v budovani infrastruktury alternativnich pohonu velmi aktivni. Ve své siti



.....

pohonnych hmot i radu alternativnich energii. Na 56 ¢erpacich stanicich je k dispozici zkapalnény
ropny plyn (LPG), na 47 stanicich 1ze nacerpat stlaceny zemni plyn (CNG) a na 61 stanicich je k
dispozici celkem 244 dobijecich bodu pro elektromobily. V Praze na Barrandové a v Litvinové
provozuje dvé vodikové plnici stanice.

Zakladni technické parametry vodikového autobus Skoda H’CITY

Vodikovy autobus Skoda H’CITY je nizkopodlaZni vozidlo s celovozovou klimatizaci vybaveno PEM
palivovymi clanky Ballard FC Move 70 o maximalnim vykonu 72 kW a minimdalnim vykonu 8 kW, ve
kterych je vzdjemnou reakci vodiku s kyslikem ze vzduchu vyrabéna elektrickéa energie pro trak¢ni
pohon. Do vzduchu se uvoliiuje vodni para jako vedlejsi produkt chemické reakce. Vozidlo je zaroven
vybaveno trakéni baterii Nano Power LTO, 36 Ah, 22,9 kWh, ktera slouzi k vyrovnani vykonovych
pozadavki (rozjezdy, rekuperace pri brzdéni), ale umoznuje i nouzovy dojezd cca dva kilometry
(napr. pro pojizdéni v zazemi DPP). Pro pripadné samostatné nabijeni a balancovani této baterie je k
dispozici standardizovana nabijeci zadsuvka CCS2. Pro vytapéni interiéru vozidla v zimnim obdobi je
vyuzivano odpadni teplo z palivového clanku, pro velmi nizké teploty je k dispozici dale dopliikové
elektrické topeni.

e Délka: 12,02 metru

e Sitka: 2,55 metru

¢ Vyska: 3,43 metru

e PocCet mist k sezeni: maximalné 30 osob

* Celkovy pocet cestujicich: az 85

* Prostor pro invalidni voziky nebo kocarky: 2

e Maximalni rychlost: 80 km/h

* Dojezd: az 350 kilometru

e Maximalni vykon motoru: 160 kW

e Hmotnost: 11 500 kilogramu bez cestujicich

« Kapacita vodikovych nadrzi: 39 kilogramii

e Plnici tlak: 35 megapascall (350 bari)

e Prumérna deklarovana spotreba: cca 10 kilogramu vodiku na 100 kilometra v méstském
provozu

Kontakty pro vice informaci:

hl. m. Praha: mediacentrum@praha.eu

DPP: tiskoveoddeleni@dpp.cz

Skoda Group: press@skodagroup.com

ORLEN Unipetrol: pavel.kaidl@orlenunipetrol.cz

http://www.orlenunipetrol.cz/cs/Media/TiskoveZpravy/Stranky/20230714-TZ Zahajeni provozu prvni
ho vodikoveho autobusu.aspx
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