Chemicke srdce Novak ukazuje, preco je
klucove zachovat systém jednotlivych
voznovych zasielok
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Zeleznica a chemicky priemysel v Novakoch sii prepojené uz viac ako osemdesiat rokov.
Buducnost systému jednotlivych voznovych zasielok vsak dnes zavisi od schopnosti zastavit
trend klesajucich objemov a rastucich nakladov, ktory postupne oslabuje
konkurencieschopnost zeleznicnej dopravy.

Spolocnost FORTISCHEM z Novak je jednym z klicovych priemyselnych podnikov na Slovensku,
ktorého historia je neoddelitelne spojena so zeleznicnou dopravou. Ako stabilny odberatel a
odosielatel vyuzivajuci systém jednotlivych voznovych zasielok (JVZ) v ZSSK CARGO dodnes
dokazuje, ze ekologicka preprava po kolajniciach ma pre strategicky priemysel obrovsky zmysel.
Avsak zZelezni¢na logistika v chemickom odvetvi dnes celi vyzvam, ktoré si vyzaduju urgentna
systémovu pozornost a podporu zo strany Statu.

Korene novackej fabriky siahaji do roku 1940, kedy tu bola vybudovana prva elektrolyza. Postupne
sa vyroba rozsirovala o karbid vapnika v roku 1952, monomér a PVC v roku 1960, ¢i neskor o okenné
profily a Specialnu organicku chémiu. Cely areal bol od svojho pociatku projektovany s jasnym
zretelom na kolajovi dopravu. Fabrika disponuje vlastnou rozsiahlou vleckou s dizkou takmer 20
kilometrov.

,Fabrika ako taka bola historicky postavena na prepravu po zeleznici. Cela vnutropodnikova
logistika a sklady boli navrhované tak, aby sa z nich dalo nakladat priamo na Zelezni¢né vagony.
Cesty medzi kolajami su u nds také uzke, Ze sa tam nezriedka nezmestia ani dva kamiony vedla seba,
¢o jasne dokazuje, ako velmi fabrika uz historicky preferovala Zelezniénua prepravu,” objasnuje
Miroslav Moniak, manazér dopravnej logistiky v spolo¢nosti FORTISCHEM.

V ¢asoch najvacsieho rozkvetu obsluhoval jediny celosietovy nakladny Zelezni¢ny prepravca na
Slovensku vleCku Sest- az osemkrat za 24 hodin v nepretrzitom rezime. Ro¢ne sa po kolajniciach
prepravilo niekolko stoviek tisic ton surovin, najma koksu, vapna a kamennej soli z Ukrajiny.

Podobne ako v inych odvetviach, aj v Novakoch nastal v novodobej historii logisticky zlom.
Legislativne obmedzenia Eurdpskej tnie viedli v roku 2018 k odstaveniu starej ekologicky
nevyhovujucej ortutovej elektrolyzy a jej nahradeniu modernou membranovou technologiou. Tato
technologickd modernizacia vSak priniesla zmenu tovarovych tokov. Hruba kamenné sol z Ukrajiny
uz pre membrany nebola pouzitelnd, a tak fabrika presla na ¢istu vakuovu sol zo zdrojov v ramci
Eurdpy.

Stucasne zacala zelezni¢na doprava pri mensich skupinach voznov stracat konkurencieschopnost z
pohladu flexibility, frekvencie obsluhy a dodacich lehot. Vysledok? Objemy koksu, soli a vapna sa uz
pred viac ako desiatimi rokmi postupne presunuli zo Zeleznice na cesty. Historicky pomer prepravy
sa tak z niekdajsich 80 % po Zeleznici a 20 % po ceste postupne preklopil do dnesnych 30 %
Zeleznicnej a 70 % cestnej prepravy. Obsluha vleCky sa zredukovala pre expedi¢né voznové zasielky
na tri dni v tyzdni, jedenkrat denne.

Napriek tomu zostava zZeleznica pre FORTISCHEM absolutne klticova pri expedicii hotovych



vyrobkov. Ci uZ ide o tekuté elektrolyzne produkty (hydroxid sodny, kyselina chlorovodikova,
chlérnan sodny, tekuty chloér) alebo o praskové karbidové zmesi. Niektoré tekuté chemické vyrobky
smeruju v ukrajinskych cisternach previazanych na podvozkoch na bezny rozchod k partnerom na
Ukrajinu, karbidové zmesi vyvaza spolo¢nost v modernych prachovych voziioch typu Uacns na velké
vzdialenosti do Nemecka, Rakuska, Belgicka ¢i Francuzska. VacSina odberatelov su vSak priemyselné
podniky z r6znych odvetvi do okruhu priblizne 500 kilometrov zo Slovenska.

FORTISCHEM vyuziva pri expedicii vlastny aj prenajaty voznovy park s kapacitou priblizne 200
voznov. Niekolko desiatok z nich je prenajatych od lizingovych spoloc¢nosti, no firma vlastni aj svoje
vozne - prevazne uz starsie cisterny na Specidlne chemikdlie. S narastom preprav praskovych
karbidovych zmesi vSak napriklad v rokoch 2024-2025 zakupila 20 novych voznov typu Uacns a
prenajima si dalSie. KedZe je tento typ vyrobkov perspektivny, uvazuje sa aj tu o naraste flotily - ak
sa podari systém JVZ zachovat.

Preco je systém jednotlivych voznovych zasielok pre FORTISCHEM taky zasadny? Dovody su Cisto
praktické a zédkaznicky orientované.

»Pre expediciu naSich vyrobkov je preprava jednotlivych voznovych zésielok logisticky kltucova.
Méme Siroké portfdlio zdkaznikov a len malokto z nich ma také obrovské skladové kapacity a
spotrebu, aby dokazal odobrat naraz cely uceleny vlak. Zeleznica ndm umoziuje previezt vacsie
mnozstva ekologickejSie. Pre zdkaznika je navySe obrovskou vyhodou, Ze kym kamién musi vylozit
ihned, Zelezni¢ny vozen mu v podstate poskytuje dlhsi ¢asovy priestor a sluzi ako docasny sklad,“
hovori Miroslav Moniak.

Ak by systém JVZ skolaboval, alternativou je uz len uplny presun zostavajucich objemov na pretazené
cesty. Na nich by sa denne objavili stovky kamiénov s chemickymi vyrobkami, ktoré pri dnesne;j
nehodovosti st velkym rizikom tak pre zivoty a zdravie ludi, ako aj pre prirodu v pripade rizika
kontaminacie po nehode.

Vo FORTISCHEME uvazujui nad vSetkymi moznostami - napriklad o zgrupovani expedicie do jedného
uceleného vlaku za tyZzden namiesto expedicie skupin voznov niekolkokrat tyzdenne. To by ale tplne
obralo podnik o flexibilitu. Obratkovost vozinov by sa drasticky znizila, zakaznici by bud nemohli

vyuzivat vozne ako docasné sklady, alebo by nemuseli zvladnut tak velky objem voznov pristavenych
naraz. Vynutilo by si to aj netinosné investicie do nakupu alebo prendjmu mnozstva novych cisterien.

Sucasny stav v segmente JVZ na Slovensku dosiahol kriticky bod. Cely systém sa totiz zmieta v
nebezpecnom zacarovanom kruhu: ¢im viac preprav odchadza kvoli jednoduchosti na cesty, tym
mensi objem zostava zeleznici. Nizsi objem znamena menej vypravenych vlakov, menej pravidelnych
obsluh a stratu flexibility. Kedze fixné naklady Zeleznice sa musia rozpocitat medzi menej voznov,
cena dopravy pre findlneho zakaznika kazdym rokom vyrazne rastie. VySsSia cena a nizsia flexibilita
nasledne vyhanaju dalSich zékaznikov na cesty.

Tuto technologicky a nédkladovo extrémne naro¢nu logistiku na Slovensku pritom ako jediny drzi nad
vodou narodny dopravca ZSSK CARGO, kedze stikromni operatori o finan¢ne nevyhodné jednotlivky
nemaju zaujem.

»Situdcia zacina byt kritickd. Bez systémovej formy alebo schémy Statnej pomoci to do budicna
nevidim redlne. Naklady neustdle rastu, zeleznicny segment by potreboval celkovy restart.
DoterajSie zlavy za vyuzivanie zelezniCnej cesty su uz len akymsi minimalnym Standardom, a aj tie
boli v poslednych rokoch neustale ohrozené,” upozornuje Miroslav Moniak.

Podpora zo strany Statu preto nie je umelym dotovanim trhu, ale nevyhnutnym systémovym krokom,



ako z tohto kruhu von. Podla odbornikov sa pre Stat ¢rtaju dve strategické cesty:

Prechod na intermodalnu dopravu by vSak pre priemyselné podniky typu FORTISCHEM znamenal
kompletnu a extrémne nakladntu transformaciu.

»Nasa fabrika bola stavana na klasické vozne. Vyuzivanie kontajnerov by si vyziadalo uplne nové
manipulacné priestory, tazka prekladkovid techniku a zasah do celej infrastruktiry podniku. V
dnesnej dobe, kedy kvoli globalnym konfliktom a vykyvom trhu nevieme veci planovat na mesiace
dopredu, su to pre podnik financne nepredstavitelné investicie. Bez systémovej pomoci Statu to
jednoducho nie je realizovatelné,” uzatvara Miroslav Moniak.

Priklad spolo¢nosti FORTISCHEM ukazuje, Ze systém jednotlivych voziovych zéasielok zostava pre
cast slovenského priemyslu délezitou sucastou logistického retazca. Budicnost tohto segmentu bude
zavisiet od schopnosti najst ekonomicky udrzatelny model, ktory zohladni potreby priemyslu,
dopravcov aj verejny zaujem na presune nakladnej dopravy z ciest na zeleznicu.

https://www.zscargo.sk/aktuality/chemicke-srdce-novak-ukazuje-preco-je-klucove-zachovat-system-je
dnotlivych-voznovych-zasielok
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