Ako zmiernit dosahy vysokych cien
pohonnych hmot?

25.9.2026 - Radovan Durana | INESS - Institiit ekonomickych a spolo¢enskych analyz

Rast cien pohonnych hmot opat otvoril diskusiu o tom, ¢i a akym sposobom by mala
zasiahnut vlada. Pred vyberom konkrétnych opatreni si vSak najprv musime ujasnit, aky
velky problém sucasné ceny paliv predstavuju.

Z historického porovnania vyplyva, ze dostupnost paliv je stale vyssia, ako bola v roku 2015.
Verejnost si navyse navykla na skutoCnost, Ze ceny paliv st relativne stabilné, hoci ceny mnohych
inych tovarov vratane potravin neustdle rastu.

Sucasné zdrazenie preto nie je dramatické. Ak rodina s detmi najazdi 20 000 kilometrov rocne, jej
mesacné naklady na benzin vzrastli priblizne o 35 eur. To je menej ako jedna navsteva restauracie.

Cena obycajnej nafty na Slovensku bola pocas 38. tyzdna o 12,4 % (27,6 centa) nizSia ako bol
priemer EU, cena klasického benzinu 95 bola nizsia 0 11,4 % (23,9 centa).

Pric¢inou zvysenych cien pohonnych hmot je nedostatocna ponuka paliv a rastuce rizika na trhu s
ropou. Nejde len o konflikt v Hormuzskom prielive, ale aj o pokles dodavok paliv z Ruska a nizke
kapacity rafinérii v Eurdpe.

Ziadny z tychto faktorov slovenskd vlada nedokaze priamo ovplyvnit. Vy$sia cena zaroven prirodzene
tlmi dopyt: domécnosti obmedzia menej nevyhnutné jazdy, napriklad vikendovy vylet autom. Prave
takymto sposobom sa trh prisposobuje nedostatocnej ponuke.

KedZe vlada nedokaze odstranit samotné pric¢iny rastu cien, moze sa pokusit zmiernit ich dosahy. Nie
vSetky dostupné opatrenia su vSak rovnako vhodné.

Najhorsim rieSenim by bola regulacia cien. Jej logickym vysledkom by mohol byt nedostatok paliv a
rady na Cerpacich staniciach. Nastastie vlada k tomuto kroku nepristupila.

Vlada by mohla zniZit spotrebnt dan z paliv. Pri benzine by sa takyto krok mohol prejavit
vyraznejsie, pri nafte menej. Dal$ou moZnostou by bolo zniZenie sadzby DPH - napriklad elektrina
podlieha sadzbe len 19 %.

Pripadné znizovanie sadzieb palivovych dani vSak vo verejnosti pomaha vytvarat o¢akavanie, ze pri
kazdom docasnom raste ceny nejakej komodity Ci sluzby staci zapiskat a vlada znizi dane. Politici by
nasledne mohli iniciativne navrhovat znizovanie dani pri kazdom zachveve cien.

Takyto pristup nie je cestou k nizkemu deficitu ani k predvidatelnému danovému zatazeniu. Znizenie
danovych prijmov Statu z predaja pohonnych hmét by sme uvitali, ale ako trvalé opatrenie spojené so
znizenim inych verejnych vydavkov, nie ako do¢asnu reakciu na aktudlny cenovy vyvoj.

Vlada zatial schvélila len zvyhodnenie Zelezni¢nej osobnej dopravy. V zasade ide o socidlne
opatrenie, ktoré obcanom ponuka moznost usetrit, pokial mozu cestovanie autom nahradit vlakom.

Toto riesenie vSak prindsa dva problémy. Prvym su vyrazné nedostatky v kvalite, kapacite a
dochvilnosti vlakov. Druhym je skutocnost, ze domécnosti bez dobrého pristupu k vlakovej alebo
autobusovej doprave tuto pomoc nevyuziju.


https://openiazoch.zoznam.sk/energetika/rekord-na-slovenskych-pumpach-nafta-este-nikdy-nebola-drahsia-co-sa-deje-na-trhoch/

Opatrenie ma zaroven urcity charakter adresnosti, pretoze zmenu dopravného prostriedku skor
uskutoc¢nia domdcnosti s nizsSimi prijmami. Kazdopadne ma potencial mierne znizit dopyt po
palivach, co by mohlo oslabit rast ich cien.

DalSie opatrenia zatial schvalené neboli. Nepozndme preto ich presné parametre a nedokaeme
spolahlivo odhadnut ich dosahy.

Pri regulédcii marzi predajcov pohonnych hmét mozeme zatial len predpokladat, ze vldda okopiruje
cesky model, ktory Andrej Babis uplatiioval uz na jar a teraz sa k nemu vracia. Navrhovana povolena
marZa je totiZ v podstate identicka ako v CR. Regulacia marZe sa v CR pocitala na zéklade
velkoobchodnych cien paliv 3 dodavatelov (z toho jedného statneho) a z burzovych cien. Kazdy den
sa vyhlasovala maximalna cena, ktora k priemernej (nevazenej sic) velkoobchodnej cene priratala
povolent marzu 2,5 K¢. Vysledkom bolo, ze cenovy limit nutil prevadzkovatel ¢erpacich stanic na
dialniciach znizit ceny. Ich ceny st obycajne vyssie, lebo aj prendjom lokality je drahsi. Pomohlo to
teda tym vodiCom, ktori zvyknu Cerpat na dialnici (to nebyvaji nizkoprijmovi vodici). Ak
prevéadzkovatel CS mal lokality aj mimo dialnic, tam ceny skor zvysil, aby kompenzoval dialni¢ny
vypadok (na to doplatili skor nizkoprijmovi vodici).

Toto opatrenie sice pri pohlade na sposob vypoctu nedava velku ekonomicku logiku, v kone¢nom
dosledku vsak Cesky trh zdsadne neposkodilo. Ceny nadalej kopirovali vyvoj velkoobchodnych cien.
Mohlo ale poskodit napriklad zamestnancov, ktorych platy su hradené prave zo zastropovanej marze.
VysSie platy nedostand.

Stcasné ceny paliv su sposobené nedostatkom ponuky paliv a zvySenou cenou ropy. Trhovy
mechanizmus prostrednictvom vyssSej ceny vravi, ze treba spotrebovavat menej paliv, inak cena dale;
porastie. Kazdym opatrenim, ktoré v tejto situdcii umelo znizi cenu, naopak zvysi dopyt po palivach,
ktory sa v nejakej miere podpiSe na raste ceny ropy, resp. paliv.

Najlepsim rieSenim je preto, ak Stat neurobi ni¢, necha ceny pésobit. Samozrejme, slovenske;j
ekonomike by pomohlo, ak by Stat znizil svoju marzu - znizil sadzby spotrebnych dani, ¢i DPH.
Takyto krok by ale nemal byt doCasnou reakciou na kratkodoby pohyb v cenach, ale dlhodobou
danovou stratégiou spojenou s adekvatnymi isporami vo vydavkoch.
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