Navstévnici Dne Letiste Letnany obdivovali
stroje, na kterych se uci piloti. Na zemi i ve
vzduchu

6.9.2026 - | Vojensky historicky ustav Praha

"Trainer Legends" takovy podtitul mél letosni rocnik Dne Letisté Letnany, na kterém se
podileli i pracovnici Leteckého muzea Kbely, které provozuje Vojensky historicky ustav
Praha. Podivejte se na fotoreportaz z povedeného dne, kterému sice pralo slunce, jak je
prvni zarijovy vikend obvyklé, ale leteckému provozu nepral silny vitr. Proto musely byt
nékteré ukazky zkraceny ¢i zrusSeny.

Den Letisté Letnany 2026, ktery se uskutecnil v sobotu 5. zari 2026, byl zaméren na jednu z
nejvyznamnéjsich kapitol historie leti$té - vycvik pilott v obdobi druhé svétové vélky a v povale¢nych
letech. Do areélu vice nez stoletého letisté, respektive do prostor vymezenych pro divaky, si podle
organizatoru naslo cestu vice nez 20 tisic divaka. Kromé leteckych ukazek stroju, na kterych se cvici
adepti na pilotni prukaz byl pripraven také bohaty doprovodny program.

Cely letecky program zahajoval 1étajici exponat VHU Praha Let C-11. MiZete se na néj podivat v nasi
fotogalerii a pokud se o letadle chcete dozvédét radu zajimavosti, podivejte se na dil seridlu PRIMA
Historie, ktery o ném byl natoc¢en. Uvidite v ném i unikatni zabéry na praci pilota v kokpitu a
pohled na svét z jeho perspektivy. Staci kliknout na obrazek nize:

Ze Shirky Vojenského historického ustavu Praha mohli
navstévnici na statické ukazce obdivovat tyto stroje:

Mil (WSK) Mi-2, v kodu NATO Hoplite
Lehky vicetucelovy vrtulnik, SSSR /1961

Pocatkem Sedesatych let SSSR zahdjil modernizaci vrtulnikl lehké a stfedni kategorie, kterou
umoznily nové turbohridelové pohonné jednotky. Konstrukce Mi-2 vychéazi z osvédéeného typu Mi-1.
Novy vrtulnik se od pocatku resil jako viceucelovy pro dopravni, zemédélské a zdravotni ukoly.

V lednu 1961 doslo ke schvaleni makety v méritku 1 : 1 a jiz 22. zari zalétal G. V. Alfjorov prvni
prototyp. Prvni dva prototypy slouzily v Sovétském svazu k uskutecnéni podnikovych a statnich
zkousek.

Koncem roku 1962 zacala jednani mezi SSSR a PLR o moznostech licenc¢ni vyroby Mi-2 v zdvodech
WSK Swidnik.

V lednu 1964 podepsaly obé strany mezivladni dohodu o predani prav k veskeré vyrobé a prodeji
polskému leteckému prumyslu. Prvni kus zalétali 26. srpna 1965 a do roku 1998, kdy se vyroba
tohoto typu zastavila, vyrobili 5 418 vrtulnikii Mi-2 v ruznych verzich.

Do Ceskoslovenska pfisly prvni vrtulniky v roce 1972 k Leteckému oddilu Ministerstva vnitra. Zde se
pouzivaly k nejriznéjsim Gcelim od sledovani dopravy pres protipozarni hlidky az po kontroly
rozsahlych porostl a patrani po pohresovanych. Déle je pouzival podnik Slov-Air a od roku 1981 i
vojenské letectvo, které provozovalo celkem 56 kustl.

Od dubna 1987 staly vrtulniky Mi-2 u pocatku letecké zachranné sluzby (LZS) a v prvnich letech
jejiho provozu se stal nosnym typem.

V Ceské republice pouZivalo nékolik vrtulniktl Mi-2 i Centrum leteckého vycviku LOM Praha, s. p. v



Pardubicich k vycviku vojenskych pilota.

VZLU TOM-8
Cvi¢ny letoun, CSR / 1956

Posledni ¢eskoslovenska konstrukce pokrac¢ovaciho vojenského letounu s pistovym motorem. V
poloviné padesatych let vypracoval ve VZLU Ing. Karel Toma$ projekt cvi¢ného letounu s pridovym
podvozkem, ktery se mél stat nastupcem cvi¢nych stroju C-11. Prvni zkuSebni let uskutec¢nil Jaroslav
Dobrovodsky 23. dubna 1956. Vzhledem k potizim s motorem a k nastupu proudovych cvi¢nych
letount zustal pouze v prototypu.

TOM-8 (OK-08), vyrobni ¢. 04

Letoun byl objeven v aredlu psychiatrické 1é¢ebny v Oparanech v ¢ervenci 1967. Ve velmi Spatném
stavu ho k pocatecni opravé piijali ve VZLU Praha. Prvni renovace skonéila v ¢ervenci 1968. V letech
1973 az 1978 pak probihala jeho generélni oprava ve vojenskych leteckych opravnach v Caslavi.
Posledni restaurovani provedl v obdobi inor 2025 az brezen 2026 Zavod letadel Praha-Kbely
statniho podniku LOM PRAHA, s. p.

TECHNICKE UDAJE:

e Motor / Engine: Praga M-208C (173 kW/235 k)

e Rozpéti / Wingspan: 10,93 m

e Délka / Length: 9,24 m

» Hmotnost prazdného letounu / Empty weight: 1 050 kg
* Vzletova hmotnost / Take off weight: 1 380 kg

e Maximalni rychlost / Maximum speed: 285 km/h

e Dostup / Service ceiling: 6 000 m

e Dolet / Range: 720 km

O renovaci letounu jsme psali v téchto clancich:

Po 70 letech a 1 dni opét na letisti v Lethanech. Renovovany exponat VZLU TOM-8 byl pievezen do
Staré Aerovky

Renovovany VZLU TOM-8 prevzal feditel VHU Praha. Vefejnost letoun uvidi 25. dubna

Renovace unikatniho letounu VZLU TOM-8 se blizi ke konci

Zlin Z-326M Trener Master

Skolni letoun, CSR / 1957

Dvoumistny Skolni letoun Z-26 zkonstruoval Ing. Karel Tomas pro soutéz vypsanou MNO v roce 1946
na elementarni $kolni letoun schopny vSech obratu vyssi pilotaze i $koleni v letu podle pristroju.

Nova znaéné modifikovana verze Z-326 vzlétla poprvé v 1été roku 1957. Od predeslych konstrukci se
lisila hlavné zatahovacim hlavnim podvozkem, ale byla zde i rada dalSich zmén. Zlepsilo se vybaveni
kabiny, jeji zaskleni, hlavni pilotni prostor byl instalovan vpredu. Letoun byl schopen akrobacie pri
plném obsazeni a umoznoval nacvicovat i prvky vyssi pilotaze.



Varianty Z-326 se postavilo z celé rodiny Trenéru viibec nejvice a to na 420 kust. Prevazna ¢ast
produkce Sla na export, hlavné do SSSR. Typ Z-326 byl u nas pomérné vzacny diky tomu, ze domaci
odbér ¢inil pouhych dvanact kusu. Z tohoto poctu bylo deset stroji prevzato MNO a pouzivano k
vojenskému vycviku pod oznacenim C-305. Tyto letouny byly pozdéji témér vSechny prevedeny
aeroklubim SVAZARMu a dostaly civilni imatrikulace.

Z-326M (OK-OTE, ex 0610), vyrobni ¢. 610

Byl vyroben v Moravanu Otrokovice v roce 1960. Potom slouZil u vojenského letectva, mimo jiné také
v Trenciné. V roce 1972 byl stroj preveden Aeroklubu Svazarmu a 29. zari mu bylo vydano civilni
Osvédceni o letové zpusobilosti. Nasledovalo intenzivni vyuzivani letounu v nasich aeroklubech. Do
shirek Leteckého muzea se letoun dostal na konci roku 1998.

Muzeum jej zapujcilo Aeroklubu Zbraslavice, ktery jej provozoval do ukonceni zivotnosti. Je vystaven
v podobé, jak 1étal v dobé svého vzniku u vojenského letectva.

TECHNICKE UDAJE:

e Motor / Engine: Avia M-137A (132 kW/177 HP)

e Rozpéti / Wingspan: 10,59 m

e Délka / Length: 7,82 m

* Hmotnost prazdného letounu / Empty weight: 659 kg
e Vzletova hmotnost / Take off weight: 975 kg

e Maximalni rychlost / Maximum speed: 243 km/h

e Dostup / Service ceiling: 4 750 m

e Dolet / Range: 580 km

Zlin Z-142CAF
Cvi¢ny letoun, CSSR

V prvni poloviné Sedesatych let 20. stoleti byla pod vedenim Ing. Jana Mikuly navrzena v Moravanu
Otrokovice unifikovana rada letadel urc¢ena k Siroké skale pouziti od elementarniho pres pokracovaci
vycvik az po leteckou turistiku a dalsi ucely. Zakladnim znakem byla co nejjednodussi vyroba s
vyuzitim maximéalniho mnozstvi shodnych dila.

Na puvodni stroje Z-142, zalétané v roce 1978, urcené pro domaci aerokluby i zahrani¢ni zakazniky
navazalo osm specialné upravenych letount. Byly vSak opatreny mnohem $irsi avionickou vybavou,
ktera jim umoznovala kromé zakladniho a pokraCovaciho leteckého vycviku i provadéni akrobacie,
nocni a pristrojové létani, radionavigaci i lety v podminkach bez vidu. Od poloviny devadesatych let
20. stoleti slouzily pro vycvik vojenskych piloti na 34. zakladné $kolniho letectva a pozdéji v Centru
leteckého vycviku v Pardubicich.

Z-142CAF (0566), vyrobni ¢. 0566

Letoun byl vyroben v rdmci 17. série v Moravanu Otrokovice v roce 1994. Jeho zélety provedl za
tovarnu pan Vladimir Peroutka. Od za¥i téhoZ roku létal v letové zku$ebné VU 030 Praha (VIU L a
PVO). Zde testovali jeho vlastnosti a vytvareli metodiku vycviku na tomto typu pro armadu.

V kvétnu 1995 byl predan do uzivani VU 2553 Pardubice, kde slouZil v rdmci 34. zdkladny $kolniho
letectva k vycviku leteckych novacku. Na stejném letiSti pak byl preveden v roce 2004 do stavu LOM
PRAHA, s. p., aby pak v ramci Centra leteckého vycviku zajistoval Skoleni letcu.



Jeho provoz byl ukon¢en v lednu 2023 s celkovym naletem 4 474 h 06 min pri 7 179 startech. Do
Leteckého muzea VHU byl exponét prevezen 27. listopadu 2024.

Slavnostni piedani do Sbhirky VHU Praha bylo 26. dubna 2025 pfi slavnostnim zahajeni 57.
navstévnické sezony

TECHNICKE UDAJE

e Motor / Engine: M-337AK.1 (155 kW/208 HP)

e Rozpéti / Wingspan: 9,16 m

Délka / Lenght: 7,33 m

Hmotnost prazdného letounu / Empty weight: 794 kg
Maximalni vzletova hmotnost / Max. take off weight: 1 090 kg
Maximalni rychlost / Maximum speed: 232 km/h

Dostup / Service ceiling: 4 750 m

e Dolet / Range: 1 024 km

Aero L-29RS Delfin, v kodu NATO Maya

Cvi¢ny proudovy letoun, CSR / 1959

Delfin je prvni proudovy letoun vlastni Ceskoslovenské konstrukce. Pocatkem padesatych let se
zménily pozadavky na zpusob vycviku vojenskych pilotli, z Cehoz vyplynula nutnost zkonstruovat
moderni cvi¢ny proudovy stroj.

Prvni studie zahajil v roce 1955 konstruktér Vyzkumného a zku$ebniho leteckého ustavu (VZLU)
Praha Ing. Zdenék Rubli¢. Upraveny projekt XL-29 pak v roce 1956 zadali jako statni kol do VZLU a
soucasné probihal také vyvoj ¢s. proudového motoru M-701.

Prvni prototyp dokon¢ili v prosinci 1958. Po ukonceni statickych zkousek zalétal 5. dubna 1959
S$éfpilot VZLU Rudolf Duchon druhy postaveny exemplar, ktery mél jesté britsky motor Bristol
Siddelley Viper. Teprve v ¢ervenci 1960 zastavéli do draku XL-29 ¢eskoslovensky motor M-701.
Rozhodujici meznik v programu L-29 predstavuje rok 1961, kdy v SSSR probéhly do té doby ve
vychodnim bloku nevidané objektivni srovnavaci zkousky L-29 s polskym letounem TS-11 Iskra a
sovétskym Jak-32. Ceskoslovensky stroj v nich zvitézil a byl vybran jako jednotny cviény proudovy
letoun stata Varsavské smlouvy.

Mezi dal$i uspéchy L-29 patri i zlaté medaile na Mezindrodnich strojirenskych veletrzich v Brné v
roce 1964 a v Lipsku o rok pozdéji. V témze roce se letoun také poprvé predstavil na prestiznim
aerosalonu v Parizi.

Koncem roku 1965 vznikl prototyp lehké fotopruzkumné a bitevni verze L-29R. Od cvi¢né verze L-29
se lisil zastavbou specialni lafety pro fotovystroj na spodni strané trupu pod pilotnimi prostory.
Vzhledem k malému doletu se na konce kridla pevné montovaly pridavné nadrze.

V roce 1977 vznikla v LO Trencin varianta L-29RS pro pokracovaci vycvik. Jednalo se o jednomistnou
upravu L-29R bez kamer v lafeté a bez nadrzi na koncich kridla.

Masova sériova vyroba probihala v Aero Vodochody a Letu Kunovice v letech 1962 az 1973. Celkem
postavily neuvéfitelnych 3 665 strojii. Mimo Ceskoslovenska Delfiny 1étaly, a nékde dosud 1étaji, i v
dalSich zemich celého svéta.



TECHNICKE UDAJE:

e Motor / Engine: M-701 (8,72 kN)

» Rozpéti / Wingspan: 10,29 m

e Délka / Length: 10,81 m

e Hmotnost prazdného letounu / Empty weight: 2 364 kg
 Vzletova hmotnost / Take off weight: 3 320 kg

e Maximalni rychlost / Maximum speed: 655 km/h

e Dostup / Service ceiling: 11 000 m

e Dolet / Range: 894 km

https://www.vhu.cz/navstevnici-dne-letiste-letnany-obdivovali-stroje-na-kterych-se-uci-piloti-na-zemi-i
-ve-vzduchu
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