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Zni to jako sen: bydlisté, prace, skola, 1ékar i obchod v dochazkové vzdalenosti, Zzadné
ztracené hodiny v auté, ¢tvrt plna stromu a zelené za rohem. Koncept ,15minutového
meésta“, ktery v roce 2016 predstavil parizsky urbanista Carlos Moreno a o ¢tyri roky
pozdéji si ho jako vlajkovou lod své volebni kampané osvojila starostka Parize Anne
Hidalgova, se dnes v ruznych podobach objevuje i v planech ¢eskych mést, vcetné Prahy.
Vypada to jako nevinna vize lepsi ctvrti. Jenze ¢im déle se do néj clovék nori, tim zretelnéji
vidi, Ze jde o soubor vzajemné si odporujicich pozadavku, které v praxi vedou k drazsimu,
méné svobodnému a hure fungujicimu méstu k méstu, kde o tom, kam smite jet autem,
kolik stromu uvidite z okna a jak velky byt bude slouzit jako socialni, rozhoduje urad, a ne
vy. A protoze volby jsou prilezitosti, kdy si volici mohou vybrat, kdo bude rozhodovat o
jejich kazdodennim zivote, stoji za to si tento koncept rozebrat bod po bodu, argument po
argumentu.

Hustota, nebo zelen? Vyberte si jedno

Moreno svij koncept postavil na ¢tyrech pilirich: blizkost, hustota, rozmanitost a digitalizace.
Hustota tu neni ndhoda bez vysoké koncentrace lidi na malé plose totiz nedava ekonomicky smysl
rozmistovat na kazdém rohu skolku, 1ékarnu, postu i pekarnu. Zastanci konceptu proto typicky zadaji
hustou zéstavbu, minimum rodinnych domu a maximum bytovych vézaku.

Stejni autori a stejné plany ale soucasné slibuji, ze kazda ctvrt bude mit alespon tricetiprocentni
pokryv korunami stromu a ze do 300 metra od kazdého bydlisté bude dostupna vétsi zelena plocha.
Jde o takzvané pravidlo 3-30-300, které formuloval urbanista Cecil Konijnendijk tri stromy viditelné z
okna, 30 % korunového zapoje ve ¢tvrti a kvalitni zeleti do 300 metra od domova. Znéji to jako dva
samostatné, neskodné pozadavky. Ve skutecnosti se ale vzajemné vylucuji. Nizozemska pripadova
studie, ktera pravidlo testovala na realné zastavbe, dosla k zavéru, ze kritérium 30 % korunového
zépoje spliiuji jen 2 % budov a dosah zelené do 300 metri jen 25 % budov. Cim hustsi a vys$si
zastavba, tim méné mista zbyva na stromy, travniky a parky a naopak. Nelze mit souc¢asné vézakovy
Hongkong i zahradni Anglii. Kdo tvrdi opak, bud plan nepocital, nebo volicim néco zamléuje.

Realisticky vzato, alespon 30 % nové vystavby by proto musely tvorit rodinné domy ¢i vilové Ctvrti s
dostatkem zelené kolem - presné ten typ zastavby, ktery stejni planovaci na jiném misté téhoz
dokumentu kritizuji jako ,nizkou hustotu zalidnéni“ neslucitelnou s konceptem patnactiminutovych
vzdalenosti. Je to spor sdm se sebou, ktery nelze vyresit grafem ani sloganem.

Ekonomika lokalnich sluzeb nefunguje na prani

Druhy problém je Cisté aritmeticky. Aby se kamenny obchod, 1ékarna, pediatr nebo posta v
dochazkové vzdalenosti uzivily, potfebuji dostatecné velkou spadovou oblast zdkazniku. Ve Ctvrti s
vilami a rodinnymi domy, kterou si pritom stejny plan sém vynucuje kvili zeleni a nizké hustoté,
takova spadova oblast nikdy nevznikne - prosté tam nebude dost lidi na to, aby uzivili
specializovanou ordinaci nebo 1ékédrnu na kazdém rohu. Snaha ,dostat vSe na 15 minut” tak nutné
vede bud k umélému dotovani sluzeb z verejnych penéz, tedy z kapes danovych poplatniki, nebo k



tomu, Ze provozovny brzy zaniknou pro nedostatek klientely a ¢tvrt zlstane se zavienymi vylohami a
prazdnym slibem. Ani jedna varianta neni dlouhodobé udrzitelna.

Chaty, chalupy a nakupy na tyden - pro¢ Cesi potrebuji auto

Koncept 15minutového mésta pocitd s tim, ze ¢lovék vétsinu potreb vyresi pésky nebo na kole a auto
prestane potiebovat. V ¢eskych podminkach je to predstava odtrzend od realit. Cesko patii s témét
450 tisici chatami a chalupami k evropské a svétové $picce v poctu rekreaCnich objektu na obyvatele
- hned za Svédskem - a chatu ¢i chalupu vlastni zhruba kazdy paty aZ tieti Cech. To znamena
pravidelné cesty s kufrem plnym néaradi, , zahradni techniky nebo zasob cesty, které se na kole ani v
tramvaji nezvladnou. Ke chalupéarstvi se navic pridavaji bézné rodinné povinnosti: velky ndkup na
tyden, odvoz déti na krouzky pres celé mésto, cesta za rodici do jiné ¢tvrti nebo dovoz nemohouciho
pribuzného k 1ékari. Auto v takovém zivoté neni luxusem ani zlozvykem, ktery je treba vymazat z

mapy.

A tady je potreba rict oteviené to nejdulezitéjsi: individualni doprava znamend svobodu. Je to
svoboda rozhodovat si sam, kam, kdy a jak se presunu, bez zavislosti na jizdnim rddu MHD, na
pocasi na kole nebo na tom, zda mi radnice ten den povoli viezd do ,mé“ dopravni zony. V praxi to
znamena, ze se mésto Stépi na mozaiku takovych zon s vlastnimi pravidly: nizkoemisni zony, kam
vjede jen auto se spravnou emisni znamkou, zpoplatnéné zony typu londynské Congestion Charge
nebo Ultra Low Emission Zone (ULEZ), kde ridi¢ bez vyjimky zaplati poplatek za kazdy vjezd, nebo
zOny s viezdem povolenym jen v ur¢enych hodinadch. Kdo mi vezme svobodu a nahradi ho takovou siti
zOn, filtru a povoleni, ten mi nedévé patnact minut navic. Ten mi bere kus rozhodovani o vlastnim
Zivoté a prenasi ho na urednika s mapou a razitkem.

Polovina bytu jako socialni? Podivejme se do Parize

Soucasti rady verzi konceptu je pozadavek na vysoky podil socidlniho a dostupného bydleni v kazdé
¢tvrti v extrémnich navrzich az polovina nové vznikajicich bytu. Pariz, kolébka celého konceptu, je tu
odstrasujicim prikladem toho, kam takova politika vede. Francouzsky zakon SRU uklada obcim
povinny podil socidlniho bydleni 25 % bytového fondu. Vysledek? Podle dat parizské radnice a
francouzského Narodniho shromézdéni je socialni bydleni soustredéno nerovnomérné - ve 13., 19. a
20. obvodu dosahuje 40 az 42 %, zatimco v bohatSich obvodech, jako je 7., klesd na 2 az 4 %.
Poslanci ve své interpelaci na vladu k tomu oteviené uvadéji, Ze takova koncentrace vede k
»Znepokojujicimu jevu ghettoizace”, kumulaci chudoby, absenci socidlni rovnovahy, odlivu z mistnich
Skol a rlstu nejistoty. Pokud ¢tvrtinovy podil vytvoril ve francouzské metropoli tento efekt, tézko si
predstavit, co by zpusobila polovina.

Praha bez vyvlastnéni? Nemozné

V Praze je navic realizace podobnych kvét prakticky nemyslitelna bez sahnuti po soukromém
majetku. Historické centrum i vétSina vnitfnich ¢tvrti jsou husté zastavéné, volnych pozemku pro
masivni novou vystavbu je méalo a cena i vlastnicka struktura bytd jsou z drtivé vétSiny v soukromych
rukou. Chce-li radnice v kratkém Case dosahnout vysokého podilu socidlniho bydleni v konkrétni
lokalité, nezbyva ji nez bud vykupovat, nebo se pokusit vyvlastiovat soukromé byty a domy. Tedy
sahat lidem na jejich nejcennéjsi majetek ve jménu urbanistické teorie. To je cena, kterou by za
moddni koncept méli platit obyvatelé Prahy ze svého vlastnictvi. Povazuji to za neprijatelné.



Kde to nefunguje: Oxford jako varovani

Nejde jen o teorii. Britsky Oxford je nejkonkrétnéjsim prikladem toho, jak se ambiciézni plan na
papire rozpadl v praxi. Radnice zavedla dopravni filtry, britsky tzv. Low Traffic Neighbourhoods
(LTN) - jde o vjezdy do vybranych ulic prehrazené kvétinovymi truhliky, sloupky nebo kamerami s
automatickym rozpoznavanim registra¢nich znacek, které chodce a cyklisty pusti dal, ale auto bud
fyzicky zastavi, nebo mu pri prujezdu automaticky vystavi pokutu a v izemnim planu explicitné
pocitala s prvky 15minutového mésta. Po masivnich protestech - jen v inoru 2023 demonstrovalo v
ulicich asi 2 000 lidi a pét jich bylo zat¢eno - musela sama radnice frazi ,15minutové mésto” ze
svého uzemniho planu vypustit jako , prili§ toxickou a zépalnou”. Filtry v ulicich nakonec v roce 2023
zustaly zachovany, ale spory o zvySenou dopravni zatéz na okolnich komunikacich i o dopad na
mistni podnikatele pokracuji dodnes. Oxford nebyl jediny. Londynska ctvrt Ealing po mistnim
~referendu” mezi obyvateli sedm podobnych zdn zcela zrusila. V Dulwich Village byl pléan stazen
poté, co dvé tretiny ucastnika verejné konzultace vyjadrily nesouhlas. V Lambeth soud dokonce
rozhodl, Ze jedna z dopravnich zon byla zavedena nezdkonné, a radnice musela vratit vice nez milion
liber na pokutach. V newcastleské ¢tvrti Jesmond radnice zénu zrusila po tom, co se z 23 tisic
odpovédi 77 % vyjadrilo negativné. PriCina je pokazdé stejna: plan navrzeny od zeleného stolu bez
realného ohledu na to, jak lidé skutec¢né Ziji, pracuji a presouvaji se po mésté - a dusledkem je
citelné omezeni svobody pohybu, které si obyvatelé nakonec nechtéji nechat diktovat.

Cyklodoprava? Praha neni placka jako Amsterdam

Nedilnou soucésti konceptu je i tlak na masivni rozsireni cyklodopravy jako nahrady za auto.
Amsterdam se v této souvislosti uvadi jako vzor ne ndhodou. Nizozemska metropole lezi v prumeéru
dvé metry pod drovni more, na naprosto rovinaté krajiné bez jediného prirodniho kopce, a praveé tato
rovina je hlavnim diivodem, pro¢ se v ni na kole tak snadno jezdi. Praha je pravy opak. Rozklada se
na sedmi az deviti pahorcich - Petrin (327 m), Vitkov (270 m), VySehrad, Bila Hora (381 m) - s

220 metru. Kopirovat amsterdamsky model cyKklistické infrastruktury v terénu, ktery pripomina spise
San Francisco, je zemépisné naivni predstava. Pro seniory, rodiny s détmi nebo lidi po pracovnim
urazu je jizda na kole do kopce realnou bariérou, ne alternativou. Presto se pravé podle takového
vzoru navrhuje omezovat prostor pro auta.

Vase mesto, vas hlas

15minutové mésto je libivy slogan, ktery v realité nardzi na aritmetiku, geografii i lidskou svobodu.
Nelze mit souc¢asné vysokou hustotu zalidnéni a rozsahlou zelen. Nelze v nizké hustoté ekonomicky
udrzet sit lokalnich sluZeb. Nelze Cechlim, ktet dojizdéji na chalupy a k rodindm po celé republice,
vzit auto bez ndhrady. Nelze v Praze naplnit kvoty socidlniho bydleni bez sahdni na soukromy
majetek a vime z Parize, kam nadmérna koncentrace socialniho bydleni vede. A nelze donutit
obyvatele kopcovitého mésta, aby jezdili jako v rovinatém Amsterdamu.

Nic z toho neznamena, ze bychom nechtéli vic stromt, lepsi chodniky nebo kvalitni sluzby blizko
domova, to chce kazdy. Rozdil je v tom, kdo o tom rozhoduje a jakou cenu za to zaplatite. Pldnovaci
koncept, ktery slibuje vSechno najednou a v praxi nefunguje ani v Oxfordu, ani v Parizi, neni cesta k
lepSimu méstu. Je to recept na drazsi bydleni, zaviené obchody, omezeny pohyb a méné svobody v
rozhodovani o vlastnim kazdodennim zivoté.

V téchto volbach mate jedinecnou a jasnou moznost tento koncept odmitnout. Prijdte k
volbam a volte kandidaty, kteri vam nebudou diktovat, jak ma vypadat vas kazdodenni zivot



ve vasem meésté - volte svobodu volby, ne planovaci experiment navrzeny od zeleného stolu.
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