V Praze zacala stavba nové tramvajove trate
Olsanska-Habrova

1.9.2026 - | Dopravni podnik mésta Praha

Praha, 31. srpna 2026 - Dopravni podnik hl. m Prahy (DPP) dnes slavnostné zahajil
vystavbu dalSi nové tramvajové traté: Olsanska-Habrova. Bude 1,9 kilometru dlouha, na
zac¢atku povede v ose budouci hlavni tfidy rozvojové oblasti Nakladového nadrazi Zizkov, v
prevazné veétsiné ve stopé nepouzivané mistni drahy a na poslednich cca 600 metrech
vyuzije samotnou puvodni zeleznicni trat, ktera projde rekonstrukci. Tramvajova trat
Olsanska-Habrova bude mit Sest zastavek a ukoncena bude uvrati. Jeji vybudovani zabere
12 mésicu. Postavi ji sdruzeni tri firem FIRESTA, rekonstrukce, stavby; PEDASTA, dopravni
stavby a N+N - Konstrukce a dopravni stavby Litomérice. Predpokladané naklady vystavby
¢ini 599,2 milionu korun bez DPH. Stavba je spolufinancovana Evropskou unii z Programu
Doprava 2021-2027. DPP predpoklada zahajeni provozu na trati na konci srpna 2027. Diky
ni cestujici z rozvijejici se oblasti dojedou do centra mésta primymi tramvajovymi spoji za
zhruba 15 minut.

Samotna stavba zacala uz v sobotu 29. srpna 2026 prestavbou prvni ¢asti kolejového rozvétveni v
kiiZovatce ulic Olsanska a Jana Zelivského, kde nové trat bude zac¢inat. Zhotovitelé jesté letos
dokonci kompletni prestavbu této krizovatky a napojeni nové traté do stavajici kolejové sité. V oblasti
Nékladového nédrazi Zizkov budou v leto$nim roce probihat na stavbé nové traté zejména zemni
prace. Po rozebrani dlazby budou néasledovat prelozKky inzenyrskych siti a budovéani nové destové
kanalizace. V rdmci modrozelené infrastruktury zde vzniknou také dvé akumulac¢ni naddrze o objemu
25 a 40 m3 slouzici k zachytavani destové vody. Poté zacne vystavba samotného télesa tramvajové
traté, pokladka napdjecich kabell, osazovani sloupt trakéniho vedeni, a nakonec vysadba stromu a
dalsi sadové tpravy.

V useku, kde je zachovano téleso nepouzivané zeleznic¢ni drahy zhotovitelé ptvodni trat
zrekonstruuji, polozi napéjeci kabely a doplni sloupy trak¢niho vedeni. Zrekonstruuji také puvodni
odvodnéni a v usecich, kde chybi, vybuduji nové.

Nova tramvajova trat bude od kiiZovatky ulic Ol$anska a Jana Zelivského pokracovat vychodnim
smérem do prostoru byvalého nékladového nadrazi. Trat zde bude vést severné od zachované budovy
nakladového nadrazi v ose budouci hlavni tridy nové ctvrté, ktera zde vznikne v rdmci rozvojovych
projektl a bytové vystavby. Nova ulice bude cca 450 metru dlouhd a budou na ni dvé tramvajové
zastavky: Nakladové nadraZi Zizkov a Bernasova. Uli¢ni profil byl navrzen architekty s diirazem na
kvalitu verejného prostoru. BEhem vystavby tramvajové traté zde proto zhotovitelé podél ni vysazi
dvé stromoradi celkem 68 kusu drezovce (Gleditsia triacanthos ,Shademaster”). Treti alej bude
zrizena v ramci vystavby sousedniho developerského projektu. Pro vytvoreni kvalitnich podminek pro
rust stromt budou jejich korenové prostory vyplnény specialné navrzenymi substraty s primési
biouhlu. Destovéa voda z komunikaci, chodniku a zastavek bude v tomto useku odvadéna a
zasakovana ke korenum stromi. Prebytky destové vody budou zadrzovany v akumulac¢nich nadrzich
a vyuzivany k zavlazovani zatravnéného krytu tramvajové trati.

Dvoukolejna tramvajova trat bude od zastavky Bernasova pokracovat pod most ulice K Cervenému
dvoru, ktery béhem vystavby traté Technickd sprava komunikaci hl. m. Prahy (TSK) v soubézné,
koordinované investi¢ni akci nahradi novym. Nedaleko mostu vznikne zastavka TrebesSin, ktera bude
slouzit obyvatelim stévajici zastavby s nabidkou lepsiho a primého spojeni do centra mésta nez
soucasné autobusové spoje. Pobliz zastavky Trebesin, v ulici Na Viktorce zhotovitelé postavi trak¢ni



ménirnu Cerveny dvir, kterd bude ¢aste¢né zasazena do svahu a bude slouZit pro napajeni nové
traté.

Od zastéavky Trebesin bude dvoukolejné tramvajova trat pokraCovat dale smér Jarov v trase nékdejsi
zeleznice do zastavky Vackov situované nedaleko tamniho supermarketu. Také v této oblasti je
planovana nova vystavba. Stavajici lavka pro pési Y-516, ktera se klene nad puvodni Zeleznici bude
strzena. V ramci vystavby tramvajové traté zde vnikne prechod pro chodce pres trat a zhotovitelé
vybuduji také nové chodniky. V tiseku vedeném v trase nékdejsi zeleznice bude kryt traté tvoren
rozchodnikovymi pasy méné naro¢nymi na idrzbu a odolnéjsimi na obdobi sucha.

Do zastavky Vackov bude tramvajova trat standardné dvoukolejna, nicméné zhruba 100 metru za
touto zastavkou se koleje spoji do jedné obousmérné pojizdéné koleje. Ta bude maximalné vyuzivat
konstrukce zachované mistni zelezni¢ni drahy. V jednokolejné trati bude dalsi zastavkou Habrova s
jedinym nastupiStém na severni strané a pristupem ke stejnojmenné ulici. Posledni zastavka Jarov
bude umisténa v blizkosti Osikové ulice primo v obratisti, které bude tvoreno tvrati se dvéma
kolejemi a ostrovnim nastupistém. U konecné zastavky Jarov zhotovitelé postavi také nové socidlni
zazemi pro ridi¢e tramvaji. Jeho budova bude mit ozelenénou strechu, ktera prispéje k ¢astecnému
zadrzovani destové vody. Provoz v jednokolejném tseku bude elektronicky zabezpecen a jeho délka
umozni bezproblémovy provoz tramvajové linky ve standardnich intervalech.

Vystavba tramvajové traté Olsanskda - Habrova je specifickd soubéhem s rozsahlou prestavbou
uzemi. Diky koordinovanému planovani jiz v izemni studii za¢ina vystavba tramvajové traté v této
rozvojové lokalité na zacCatku trasy jako jedna z prvnich. Bytova vystavba sice uz nyni vznika severné
od ni, bé8hem nésledujicich 12 mésicli za¢ne na dal$ich mistech. Uzemni pldnovani se podepsalo také
na konci traté. Zde je navrzena v délce 600 metra jako jednokolejnd trat vyuzivajici puvodni
Zeleznici, protoze Uzemni plan tady pocita spolecné se stavbou Méstského okruhu se zrizenim nové
ulice, tzv. Jarovské tridy. Jeji presny termin stavby zatim neni znamy, nicméné bezpochyby vyvola
vétsi zmény. Proto byla tramvajova trat v misté budouciho soubéhu zrizena nejispornéjSim moznym
zpusobem jako jednokolejna. Po vystavbé Jarovské tridy se i v tomto iseku tramvajova trat proméni
na dvoukolejnou a bude ukoncena obratiStém umoznujicim provoz vSech typu tramvaj.

Jaromir Beranek, 1. naméstek primatora hl. m. Prahy pro oblast dopravy: ,Dovést do nové
vznikajici ctvrti kapacitni kolejové spojeni povazuji za naprostou nutnost. Takto velkd ¢dast nového
meésta musi byt obslouzena predevsim kvalitni MHD. Je proto vybornou zprdvou, Zze se ndm podari
trat vybudovat uz v predstihu ve chvili, kdy na izemi byvalého brownfieldu stoji teprve mensi ¢dst
pldnované zdstavby.”

Petr Hlavacek, nameéstka primatora hl. m. Prahy pro oblast izemniho rozvoje a izemniho
planu: ,Ndkladové nddrazi Zizkov je presné prikladem toho, jak md Praha pristupovat k velkym
transformacnim tzemim. Nechceme tady izolované developerské projekty, ale skutecnou méstskou
ctvrt pro lidi, kde se ruku v ruce pldnuje a rozviji bydleni s kvalitni verejnou vybavenosti, parky a
dopravou - a novd tramvajovd trat je dileZitou soucdsti této promény. A pravé takovy koordinovany
rozvoj velkych brownfieldu je jednim z principt, na kterych stoji i Metropolitni pldn.”

Michal Vronsky, starosta Méstské casti Praha 3: ,Jednd se o velmi vyznamnou investici pro
rozvoj nasi mestské cdsti. Praha 3 ziskd kvalitni tramvajové spojeni nové ctvrti na Nakladovém
nddrazi a Jarova se zbytkem Zizkova a Prahy. Na kazdé stavbé se obvykle vyskytnou néjaké
komplikace. Budeme spolecné s Hlavnim méstem a DPP délat maximum pro to, aby byly co nejmensi,
a aby lidé méli v¢éas vsechny potrebné informace.”

Jan Surovsky, mistopredseda piedstavenstva a technicky reditel DPP - Povrch: ,Jednd se o
unikdtni projekt konverze jiz nevyuzivané zeleznicni traté. Velkou zajimavosti bude jednokolejny



usek se zabezpecovacim zarizenim, které zajisti vypnuti elektrického napdjeni v pripadé, Ze dojde k
jizdé dvou vlaki proti sobé. V Praze v pravidelném provozu nebyl Zadny jednokolejny tisek
provozovdn od roku 1983, kdy zanikla jednokolejka v Radlicich. V soucasnosti se provozuji v CR
jednokolejné traté mezi Vratislavicemi a Jabloncem nad Nisou a z Ostravy do Zatisi, coz je
mimochodem rovnéz ptuvodem zelezniéni trat.”

Vaclav Lebeda, vedouci tiskové sekce a tiskovy mluvéi Zastoupeni Evropské komise v CR:
,Rozvoj tramvajové infrastruktury k modernim evropskym méstium neodmyslitelné patri. Financni
podpora Evropské unie v tomto pripade zvysi komfort cestovani obyvatel mésta a zdroven prispéje k
jejich lepsi mobilité. Cestujicim také nabidne moznost vyuzivat dopravu, kterd je rychld, udrzitelnd a
ohleduplnad k Zivotnimu prostredi.”

https://www.dpp.cz/spolecnost/pro-media/tiskove-zpravy/detail/278 3432-v-praze-zacala-stavba-nove-
tramvajove-trate-olsanska-habrova
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