Praha upravi a rozsiri podporu bikesharingu
v ramci aplikace PID Litacka
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Rada hl. m. Prahy na dnesnim mimoradném jednani schvalila zamér verejné zakazky
nazvané Bikesharing v PID Litacka 2026 a zaroven rozhodla o zahajeni zadavaciho rizeni po
splnéni zakonnych podminek. Cilem tohoto kroku je zajistit kontinuitu této uspésné sluzby
i po skonceni stavajici smlouvy a zaroven promitnout do jejiho budouciho nastaveni
dosavadni zkuSenosti, aktualni potreby hlavniho mésta v oblasti méstské mobility i nové
podminky dané smlouvou s Technickou spravou komunikaci hl. m. Prahy a obecné
zavaznou vyhlaskou hlavniho mésta Prahy (¢. 16/2025, o mistnim poplatku za uzivani
verejného prostranstvi).

,Sdilena kola se stala neodmyslitelnou soucdsti prazské dopravy a skvélym doplnkem k MHD, coz
potvrzuje pres tri a pul milionu uskutecnénych jizd. Novou zakdzkou chceme tento tspésny benefit
nejen zachovat, ale predevsim ho posunout na vyssi uroven. Od roku 2027 si budou Prazané moci
sdilend kola vyptjcit az 4x denné. Nasim cilem je nastavit jasnéjsi pravidla pro provozovatele, lépe
moderovat vyuzivani verejného prostoru a zefektivnit financovani celé sluzby. Novy systém
koeficientli ndm navic umozni cilené podporovat bikesharing i v okrajovéjsich ¢dstech Prahy, kde je
hustota sité i frekvence spojit MHD nizsi, a nabidnout tak Prazantiim skutec¢né komplexni reseni
mobility,” uvadi ndmeéstek primatora hl. m. Prahy pro dopravu Jaromir Beranek.

Verejna zakazka nazvana Bikesharing v PID Litacka 2026 navazuje na dosavadni systém podpory
sdilenych jizdnich kol v ramci benefitniho programu aplikace PID Litacka, ktery v soucasné podobé
funguje na Gzemi hlavniho mésta od roku 2022. Dosavadni provoz sluzby bikesharingu v ramci PID
Litacka prokazal stabilni uzivatelsky zajem a plnéni dopravni funkce sluzby. Od jejiho zavedeni se
uskutecnilo pres 3,6 milionu jizd a pribylo zhruba 100 tisic uzivateltu. Dosavadni zkuSenost potvrzuje
vhodnost zachovani této sluzby i pro dalsi obdobi pri presnéjsim nastaveni smluvnich a provoznich
podminek.

Predmétem aktudlni verejné zakazky je poskytovani vypujcek jizdnich kol uzivatelim registrovanym
v systému PID LitaCka, kter jsou soucasné drziteli dlouhodobého predplatného kuponu na verejnou
dopravu (nejméné mésicni kupon a delsi), a to formou thrady ceny za podporované jizdy v trvani 15
minut. Minimalni vék uzivateld je dan podminkami jednotlivych provozovatela (18 let), maximalni
vék je stanoven podminkami pro ziskani dlouhodobého predplatného kupénu PID (65 let).

Oproti dosavadnimu fungovani sluzby bude nové upraveno nastaveni spolupréace s poskytovateli
bikesharingu s cilem 1épe zohlednit potreby hlavniho mésta v oblasti mikromobility, presnéji vymezit
ocekavany standard sluzby a zvysit predvidatelnost smluvniho vztahu. Nové se zejména predpoklada
zpresnéni rozlozeni podporovanych jizd v tydnu, aktuélné to jsou 2 jizdy denné a po zavedeni nové
verze aplikace PID Litacka to budou az 4 jizdy denné, maximélné vsak 10 jizd tydné. Déle je v planu
provazani podpory s urbanistickym ¢lenénim mésta prostrednictvim koeficientt, zapojeni az tri
dodavatelu a navaznost provozu na open-house rezim stanoveny Technickou spravou komunikaci.

Zamér pocitd s uzavrenim smlouvy pravé az se tremi dodavateli, pokud splni podminky stanovené
zadavatelem a jejich nabidkové ceny budou odpovidat nastavenym pravidlim. Tim méa byt zachovano
konkurencni prostredi i po uzavreni smluv a soucasné zvysena dostupnost sluzby pro uzivatele.

Podminkou tcasti v zadavacim rizeni je také uzavreni open-house smlouvy s Technickou spravou



komunikaci, ¢imz bude zajiSténo sladéni provozu sluzby s pravidly pro uzivani verejného prostoru.
Do benefitniho programu PID Litacka maji byt zahrnuta stanovisté dle smluvniho rezimu Technické
spravy komunikaci.

Z ekonomického hlediska bude podpora diferencovana pomoci koeficienti podle typu méstského
prostredi, v némz bude jizda zahajena nebo ukoncena, pricemz pro plnéni bude pouzit vyssi z
relevantnich koeficientt. Koeficient 0,5 pro jadro mésta reflektuje vysokou koncentraci poptavky a
priznivéjsi ekonomiku provozu. Koeficient 1 pro stred a heterogenni mésto predstavuje zakladni
uroven podpory a koeficient 2 pro modernistické mésto a krajinu zohlednuje nizsi hustotu poptavky a
vy$$i provozni naroc¢nost. Pri nastaveni koeficientll byla vzata v ivahu rovnéz i hustota sité méstské

hromadné dopravy, kterd je vyssi ve stredu mésta a smérem ven do okrajovych Césti prirozené klesa.

Pri pripravé verejné zakazky byly zohlednény jak zkuSenosti z predchoziho zadavaciho rizeni z roku
2022, tak vysledky predbézné trzni konzultace realizované v obdobi Unor az brezen 2026. Na zakladé
dosavadnich zku$enosti a provoznich udaji byla predpokladana hodnota verejné zakazky stanovena
ve vysi 50 000 000 K¢ bez DPH. Tato vySe odrazi predpokladanou dobu trvani plnéni v délce
priblizné dvou let.
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Vedle uvedenych prinostu bude treba zohlednit i moznd rizika, zejména financni naroky na zajisténi
sluzby a dopady provozu sdilenych jizdnich kol na verejny prostor. Financni stranka je proto
prubézné sledovana v navaznosti na skutec¢né ¢erpani podpory a dopady do verejného prostoru jsou
reseny prostrednictvim smlouvy s Technickou spravou komunikaci.

Zameér je v souladu s Planem udrzitelné mobility Prahy a okoli, Strategii aktivni mobility v Praze a
Klimatickym planem hlavniho mésta Prahy do roku 2030.
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