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Prinasime jiz Ctvrty dil série Kralovna ocel, ktera vas provede fascinujici historii ocelarstvi.
Tentokrat se zamérime na vyvoj v 19. stoleti, kdy doslo k dalSimu formovani ocelarstvi na
naSem uzemi, a to napriklad formou pribéhu pocatku Poldi Hiitte na Kladné. Prejeme vam
prijemné cteni.

V tvodnim vypravéni o kralovné oceli jsme si pripomenuli, Ze ve vyvoji prumyslové revoluce sehral
klicovou roli vynélez parniho stroje a zvladnuti vyroby zZeleza a oceli. Kovovy materidl, ktery
zpocatku zajimal stavitele jen jako dekorace zahrad a zdmeckych exteriérd, nahle v podobé stroja,
konstrukci a kolejnic doslova zaplavil Evropu. Zrodilo se nové odvétvi - zelezni¢ni stavitelstvi.

Historie zacala v Anglii, kde u zrodu zeleznice stal George Stephenson (1781-1848). V roce 1815 si
nechal patentovat svou parni lokomotivu. Prvni verejna doprava osob byla zahajena dne 27.9.1825
prave v Anglii, a to na trati Stockton - Darlington. Do poloviny 19. stoleti byla tam postavena vétSina
hlavnich trati a tak obdobi mezi 1éty 1830 az 1870 byva oznacovano za zlaty vék zeleznic. Byla to
rovnéz Anglie, kde byl zaveden tzv. normdlni rozchod koleje - 1435 mm, ktery se stal standardem
pro vétsinu zemi svéta.

Jak tomu bylo v nasich zemich, které osobnosti je nutno si v této souvislosti pripomenout? Jako prvni
zeleznice se uvadi konésprezna trat z Ceskych Budéjovic do Lince, vybudovand v letech 1827-1828.
Co se tyce kolejnic, tak prvni zminka je jiz z 18. stoleti. Tehdy se na dilnich drahéach objevily drevéné
desky nebo tramy, resp. ocelové pasy pripevnéné k témto tramum.

Pro rozvoj zelezni¢ni dopravy v nasich zemich je dulezita osobnost FrantiSka Xavera Riepla,
zelezarského odbornika a banského geologa, ktery jako absolvent banské akademie v Banské
Stiavnici vytvoril prvni geologickou mapu Cech.

Pro arcibiskupa a kardinala Rudolfa Jana vypracoval projekt hospodarského a technického rozvoje
zelezaren v Pobeskydi. Vysledkem byla Rudolfova hut (1828) a navrh na vybudovani parni zZeleznice z
Halice pres Viden do Terstu. Cilem bylo levné a rychlé spojeni Vidné s ostravskymi uhelnymi lozisky
a se solnymi doly ve Wieliczce a Bochni.

Rozhodujicim datem byl vSak 4. brezen roku 1836, kdy baron Rothschild ziskal od cisare Ferdinanda
I. na 50 let privilegium ke stavbé a provozovani této zeleznice. Tentyz rok ziskala nové zalozena c.k.
privatni spole¢nost Severni draha cisare Ferdinanda koncesi na lokomotivni dratu v Rakousku. Ke
stavbé se prihléasila spole¢nost bratfi Kleint. Prvni usek z Vidné do Gansendorfu vystavéli jiz v roce
1837.

Bratri Kleinové byli podnikatelskou rodinou, pochézejici z Lou¢né nad Desnou. Nejvétsich uspéchli
dosahli pravé budovanim zelezni¢nich trati v Rakousku.. Celkové firma vybudovala vice nez 3 500 km
zeleznicnich trati, coz byla asi jedna tretina vSech trati v monarchii.

Usttedni postavou firmy byl Franz Klein (1800-1855), rakousky stavitel, architekt a podnikatel -
cestny ob¢an mésta Brna. Vychodil pouze pét trid zakladni Skoly. Svou kariéru zacal jako zahradnik v
Lednici, kde mu byly postupné svérovany ruzné stavby, zejména vodni. V letech 1813-1814 dostal
prvni architektonickou zakazku na upravu zameckého parku na panstvi rodu Lichtensteina v Lednici.
Ke spolupraci pozval své bratry a spolu vytvorili rovnéz pisobivou upravu i v zameckém areélu ve
Veseli nad Moravou. Se svym otcem se podilel na Upravé jihozapadniho tboci Petrova v Brné -



dnesni Denisovy sady. Pozdéji rozsiril svoji ¢Cinnost na dopravni infrastrukturu - silnice, zeleznice a
mosty. Pocatkem 30. let 19. stoleti se osamostatnil a spolu se svymi bratry vytvoril firmu Spole¢nost
bratri Kleint.

Druhou velkou stavbou byla Olomoucko-Prazska draha, ktera byla zahajena jiz v roce 1842 a
dokoncena v roce 1845. Stavbu ridil mlady technicky pracovnik firmy Jan Perner (1815-1845), ktery
byl absolventem prazského technického ucilisté a zékem Frantiska Josefa Gerstnera. Velké
zkuSenosti ziskal pri stavbé Zeleznic v Némecku, Belgii a Anglii. Spolu se svymi spoluzaky dostal
praci na budovéani Zeleznice z Petrohradu do Carského Sela (nyni Puskino). V roce 1837 nastoupil ve
firmé bratii Kleini na stavbu Severni drahy cisare Ferdinanda z Breclavi do Brna. Jeho kariéra rostla
a od roku 1841 prevzal projekt vystavby paternich trati celého statu. Jim navrzena trat Olomouc -
Praha byla slavnostné otevrena 20.8.1845, kdy prijel prvni vlak do Prahy na dnesni Masarykovo
nadrazi. Tato trat se mu vSak stala osudnou. Pri sledovani prijezdu vlaku choceniskym tunelem
utrpél zranéni hlavy na jehoz nasledky zemrel. S jeho jménem je dnes spojena Dopravni fakulta Jana
Pernera v Pardubicich, kde pred nddrazim vita cestujici jeho socha.

Dalsi vyznamnou osobnosti ve sluzbach kralovny oceli je Karl Wittengstein (1847-1913). Narodil se
do rodiny saského puvodu a mél pomérné bourlivé détstvi. Mél povést ,entfant terrible rodiny.
Skolu nemiloval. Jiz v 11 letech se pokusil o Uték z domova, aZ ho pfivedli ¢etnici. V roce 1860 se
rodina prestéhovala do Vidné, kde studoval na gymnaziu. Tam si vyslouzil ,consilium abeundi” -
vylouceni ze vsech strednich Skol v Rakousku. Proto odmaturoval v roce 1865 privatné. Po maturité
si koupil z druhé ruky pas, vzal si housle, prijal, jako dotaci od své sestry, 200 zlatych a odjel do
Hamburku. Nasledné, ale uz bez penéz, se dostal do New Yorku. Tam se mu prili§ nedarilo,
vykonaval ruzné prilezitostné prace, jako- ¢iSnik, kormidelnik, nebo daval kondice z matematiky a
hudby. Na primluvu sestry se po dohodé s rodici vratil domt. Tam, s riznym uspéchem, hledal dalsi
pracovni moznosti. Zkous$el i studium na Videnské technice, kde absolvoval jen nékolik semestru.

Na svatbé své sestry se seznamil s rodinou zenicha. Bratr Svagra Paul Kupelwieser, kterého zname z
historie Vitkovic, byl tehdy feditelem vélcoven v Termitz ve Styrsku. Dostal povéreni na ztizeni
novych valcoven v Teplicich. Na primluvu své sestry zaméstnal Karla jako kreslice. Karl se velmi
osvedcil a postupné jeho role ve valcovnach rostla. Stal se séfem udrzby, vedoucim slévéaren a v roce
1876 uz byl clenem reditelské rady.

V roce 1874 se ozenil s Leopoldinou Kalmusovou a jiz po péti letech vystridal Kupelwiesera na pozici
reditele valcoven. Jeho kariéra pokracovala, a tak v roce 1886 byl jiz reditelem Prazské zelezarské
spolecnosti. Na jeho doporuceni tato spolecnost odkoupila teplickou valcovnu a vyrobu postupné se
koncentrovala do okoli Kladna.

Soucasneé si uvédomil, Ze na ceském zelezarském trhu chybi vyrobce nastrojové oceli. Proto se
rozhodl, Ze pro vyrobu téchto oceli postavi novou hut a za misto zvolil pravé Kladno. Penize na
stavbu huté ziskal z vyhodného prodeje kolejnic ruské vojenské spraveé. Bylo to v dobé, kdy v
Rakousku-Uhersku vypukla cyklicka krize, ktera ovlivnila zejména hutni pramysl. Wittengstein
dokdzal tento problém vyresit exportem, nasel odbytiSté na Balkéné, kde se odehravala rusko-
turecka vélka. Dostal objednavku na prisunové kolejnice. Nabidl jiz vyrobené kolejnice, které byly
puvodné urceny pro Severni drahu.

Novou hut v Kladné pojmenoval po rodinném osloveni své manzelky Poldi Hiitte - Poldina hut.
Soustredil se na vyrobu s nejvyssi pridanou hodnotou. Vsadil na kvalitni nastrojové oceli na jemnou
mechaniku, stroje, kosy a pilniky. Vystavba této huté byla zahajena v roce 1889 a v roce 1903 nechal
zaregistrovat jeji ochranou znamku. Tuto tvori profil Zenské hlavy s péticipou hvézdou ve vlasech.
Hvézda symbolizuje vyvoz vyrobka do zemi péti kontinentl. Z Kladna se za Wittengsteina stalo sidlo
politického okresu a v roce 1898 jiz slavilo povyseni na kralovské horni mésto. Vyznamné pro mésto



je ijeho architektonicka stopa. Sta¢i uvést alesponn Dum hostt Poldi (1902), ktery patii ke skvostim
secese v Kladné.

O vyznamu Karla Wittengsteina pro Kladno svédci i v roce 2013 odhalena pamétni deska na hlavni
bréné huti. Na této desce je uvedeno:

Zde na tomto miste dne 18. kvétna 1889 zalozil hut Poldi, kdyz predtim v roce 1885 prijal nabidku
Prazské zelezdrské spolecnosti na misto centralniho reditele. Karl Wittengstein svym vstupem do
této spolecnosti nejenze odvrdtil jeji ipadek, ale zalozenim nové huti Poldi zajistil praci a
perspektivu pro tisice lidi na celych 100 let dopredu, zdroven i neprehlédnutelny vzestup, vyznam a
prosperitu meésta Kladna a jeho okoli.

Tato hut produkovala ocel nejvyssi jakosti a kvality a radila se mezi nejlepsi oceldrny sveéta. Lidé zde
pracujici, at technici nebo délnici, patrili k absolutni Spicce ve svém oboru.

Statutdrni mésto Kladno nezapomind na Karla Wittengsteina, jakoZ i na um a fortel generaci
Poldovaki a vazi si jejich prdce a odkazu.

Statutdrni mésto Kladno leden 2013

Zavérem je treba konstatovat, ze Karl Wittengstein sehral klicovou roli pri zaloZeni prvniho
kolejnicového kartelu v roce 1877 a mél rozhodujici slovo i pri vzniku vSeobecného zelezarského
kartelu. Proto byva oznacovan jako kral oceli.
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