Prvni vysledky nového posouzeni vlivi na
zivotni prostredi EIA pro plavebni stupen
Prelouc I1I

2.7.2026 - | Ministerstvo dopravy CR

Po dokonéeni piipravnych praci Reditelstvi vodnich cest CR predlozilo Ministerstvu
Zivotniho prostredi ke zverejnéni tzv. Oznameni zaméru , Stupen Prelouc I1“, predstavujici
prvni stupen procesu posouzeni vlivii na zivotni prostredi EIA. Verejnost bude mit
prilezitost se vyjadrit k hodnoceni inovovaného reseni plavebniho stupné, navrzeného s

maximalnim respektem k ochrané prirody labské krajiny, ktery je nejdulezitéjsi stavbou
projektu splavnéni Labe do Pardubic.

,Labska vodni cesta ma historicky dvé strategicka uzka hrdla, pricemz nedokoncené splavnéni do
Pardubic je jednim z nich. Pravé chystany plavebni stupen u Prelouce predstavuje klicovou stavbou,
ktera umozni tento dlouhodoby dluh napravit. Priprava projektu byla v minulosti opakované
komplikovana a nepodarilo se ziskat potrebnda povoleni. Dnes ale predstavujeme nové posouzeni
vlivl na zivotni prostredi EIA, které vychézi z reSeni hledajiciho skute¢nou rovnovahu mezi rozvojem
dopravni infrastruktury a ochranou prirody,” rikd ministr dopravy Ivan Bednarik.

Ugelem projektu , Splavnéni Labe do Pardubic” je prodlouZit Labskou vodni cestu a napojit dnes
izolovany usek Prelouc¢ - Kunétice s krajskym méstem Pardubice, ¢imz dojde k prodlouzeni Labské
vodni cesty o 23 km. Reka Labe je v souasné dobé na tizemi CR splavnd aZ nad piistav Chvaletice k
tzv. Labskym hrc¢akum, které se nachazi tésné pod Prelouci. Navazujici Gsek reky Labe, v délce cca 3
km az nad jez Prelouc, je nesplavny.Stavba s nazvem , Stupen Prelouc I1“ zajisti prekonani
nesplavného useku reky Labe, ktery je konkrétné vymezen mezi I. km 949,10 v konci vzduti jezu
Tynec nad Labem a nadjezim stavajiciho zdymadla Prelou¢ v r. km 952,40.

»Inovovana koncepce komplexniho splavnéni Labe do Pardubic byla v roce 2025 vyhodnocena
strategickym posouzenim vlivii na Zivotni prostfedi SEA jako pfijatelnd, uved] reditel RvC CR
Lubomir Fojtu. ,Zahdjeni realizace stavby ,Stupen Prelouc II“ je planovano na rok 2031. Jsem
presvédcen, Ze po jeho zprovoznéni dojde k nartstu objemu prepravy zbozi, tézkych a
nadrozmérnych néklada po Labi a vyrazné se tak snizi zatizeni v silni¢ni dopraveé,” dodal.

Ve féazi pripravy zaméru byl kladen diraz na minimalizaci zdsaht do nejcennégjSich slozek tizemi.
Volbou nyni sledované varianty trasy byl zasadné omezen zédbor cennych modraskovych luk v nivé
Labe. Soucasné ani nedojde k ovlivnéni zvlasté chranénych uzemi, prirodniho parku nebo pamatnych
stromu. Zamérem ale prirozené dojde k trvalému zéboru zemédélské pudy v pasu poli podél Labe a k
ovlivnéni nadregionéalniho biokoridoru reky a na néj vazané fauny a fléry. Mirné negativni vliv stavby
je tak konstatovan u nékterych zvlasté chranénych druht zivocichu vazanych na vodni tok a nivni
prostredi, zejména u ryb, vybranych druht obojzivelnik{, ptaku a savct. U téchto druhu se jednd o
lokalni zasah do jejich biotopu nebo o zménu jeho struktury. Vybudovani nového nizkého jezu povede
k preméné dnes proudného useku Labe na usek vzduty, ale zaroven na vétsSiné dot¢eného tizemi
bude znamenat pozitivni zvySeni hladiny podzemni vody v nivé. Negativni dopady stavby budou dale
snizeny aplikaci navrzenych zmirnujicich a kompenzacnich opatreni, a zohlednénim vysledku
dlouhodobého monitoringu. Ve strednédobém az dlouhodobém Casovém horizontu se predpoklada
pozitivni efekt prirodé blizkych opatreni, ktera mohou zvysit rozlohu cennych mokradnich a
litoralnich biotopt.



Zajisténi obou fazi procesu EIA, tedy posuzovani vlivll na zivotni prostredi, mé na starosti
Ministerstvo zivotniho prostredi. To nejprve vyda zavér zjiStovaciho rizeni a nasledné posoudi
dokumentaci EIA a vyda zavazné stanovisko.

,Z&mér splavnéni Labe do Pardubic posuzujeme v souvislosti s dal$im piipravovanym projektem RVC
CR - splavnénim Labe z Usti nad Labem ke statni hranici. Vodni doprava miZe prevzit vyznamnou
¢ast nakladni prepravy, véetné nadrozmérnych nakladu, coz prispéje ke snizeni hluku i emisi.
Oznameni EIA zverejnime v nejbliz§ich dnech v Informacnim systému EIA a také rozesSleme
dot¢enym obcim, uradim a verejnosti k vyjadreni. Vysledkem bude zavér zjistovaciho rizeni, ktery
stanovi obsah dokumentace EIA. Cely proces povedeme co nejefektivnéji pri dodrzeni vSech
zékonnych pozadavki a s dirazem na ochranu zivotniho prostredi i verejného zdravi,” uvedl ministr
zivotniho prostredi Igor Cerveny.

,Oznameni zaméru bylo vypracovéano podle zakona o posuzovani vlivil na Zivotni prostredi. V ramci
oznameni zaméru byly identifikovany pozitivni i negativni vlivy na zZivotni prostredi. Nejvyznamné;jsi
vlivy 1ze oCekavat u slozek, které budou zamérem primo dotceny, jako jsou voda, ptda nebo
biologicka rozmanitost,” uvedla Jitka Kaslova ze spolecnosti Integra Consulting s.r.o., ktera je

Mo

soucasti konsorcia , Spolecnost EIA Prelouc” jako zhotovitele dokumentace posouzeni EIA.

,Oznameni zaméru je verejnym dokumentem, ke kterému se mize kdokoliv vyjadrit. VSechny
relevantni pripominky budou nasledné zohlednény v dokumentaci EIA, ktera by méla byt predlozena
na MZP po novém roce. V dokumentaci budou v$echny vlivy podrobné vyhodnoceny a zarovei budou
navrzena opatreni k jejich minimalizaci vlivi. Nésledné bude usporadano verejné projednani, kde
budou predstaveny hlavni vystupy hodnoceni vlivi tohoto zdméru na zivotni prostredi a verejné
zdravi,“ dodala.

Samotnd stavba se sestava z nasledujicich objektl:

e Novy plavebni stupen v dolni ¢asti zaméru, tvoreny:

o novym pohyblivym jezem o trech polich hrazeny dutymi klapkami,

o malou vodni elektrarnou (MVE) situovana na levém brehu Labe u nového jezu se
dvéma Kaplanovymi turbinami.

o plavebni komorou na pravém brehu reky Labe, vedle nové vybudovaného jezu, uzitné
rozméry 115 x 12,5 m.

o rybim prechodem pri levém brehu reky Labe v misté mezi nové budovanym jezem a
MVE.

U stavajiciho jezu (z roku 1926) v horni ¢asti zaméru:

o plavebni komora na pravém brehu reky Labe, vedle stavajiciho Stupné Prelouc, uzitné
rozméry 115 x 12,5 m.
o dva rybi prechody u plavebni komory a MVE v horni Casti zaméru.

e Novy plavebni kanal vedle stavajiciho koryta Labe oddéleny nové vzniklym ostrovem.

» Zatopeny balvanity skluz umoznujici plynulé napojeni stavajiciho koryta a nového plavebniho
kanalu.

» V natokovych objektech stavajici a planované MVE instalovany prvky poproudové ochrany ryb,
napr. elektronické zabrany.

e Po obou brezich nové trasy plavebni drahy navrzeny prirodé blizka opatreni, napr.
rozvolnéni koryta s ochranou pred vlnobitim, vegetacni opevnéni, zalozeni lu¢nich porosta,
trvale zatopené plaze nebo poricni tiné, které podpori lokalni biodiverzitu.

e V ramci nové komunikace navrzeny dva inundacni mosty pro migraci vSech terestrickych
zivocichu.

¢ Soucasti stavby bude novy most pres Labe, nebot sou¢asné premosténi nebude nadale slouzit



pro automobilovou silni¢ni dopravu, ale bude zrizena lavka pro pési a cyklisty pres
plavebni komoru.

e V prostoru Slavikovych ostrovli bude upravena stavajici pési lavka mostu a doplnén most pro
pristup techniky udrzby na nové vznikly ostrov.

V blizkosti novych plavebnich komor navrzena plocha pro vybudovani zazemi pro obsluhu vodniho
dila.

S touto stavbou primo ¢i neprimo souvisi dalsi investice do rozvoje infrastruktury vodnich cest v
Pardubickém kraji a ve mésté Pardubice. Jiz dnes probihaji prace na ochranném stani plavidel v
dolni rejdé plavebni komory Pardubice. Bude tak zaruc¢eno bezpecné vyvazani plavidel pri preruseni
plavby, zvySenych vodnich stavech, ale i pri standardnim Cekani na proplaveni plavebni komorou. V
soucasnosti v Pardubicich neni Zadny ochranny pristav a mistni lod Arnost z Pardubic i dalsi plavidla
musi byt za povodni zabezpeceny za pomoci slozitych opatreni.

Na stavbé se pravé montuji ocelové dalby do pripravenych velkoprumérovych pilot, které nahrazuji
puvodni nizké dalby. Usazovani téchto masivnich ocelovych prvki probiha z pracovni ploSiny za
asistence dvou jerabt, které zajistuji presnou a bezpe¢nou manipulaci na misté. IThned po usazeni
ocelovych daleb se za¢ne pracovat na jejich upevnéni.

DalSim krokem bude vybetonovani celé konstrukce primo do pilotového zakladu, ¢imz se celé kotveni
definitivné dokonci. Poté uz stavbare ¢ekaji jen finalni Upravy, jako jsou opravy natért a kompletni
odstranéni docasné pracovni plosiny.

Veskeré stavebni prace jsou planovany tak, aby byly dokonceny nejpozdéji do 2. zari 2026.
Kratkodobé muze v prubéhu stavebnich praci dochazet k omezeni pohybu cyklistl a pésich v
bezprostredni blizkosti stavenisté a ke zvySenému pohybu stavebni techniky. Plavebni provoz neni
omezovan a probiha v souladu s vydanymi stanovisky bez jakychkoli zasahl do jeho plynulosti.
Nedochézi k zadnému omezeni ani naruseni plavby.

Stavba je financovana ze Statniho fondu dopravni infrastruktury a jejim zhotovitelem je sdruzeni
spole¢nosti STRABAG Water s.r.o a LABSKA strojni a stavebni spole¢nost s.r.o. Stavebni ndklady
dosahuji vysSe 48,2 mil. K¢ bez DPH.

O Reditelstvi vodnich cest CR
RVC CR je organizac¢ni sloZkou stéatu, zfizenou Ministerstvem dopravy k zabezpeceni piipravy a
realizace vystavby a modernizace dopravné vyznamnych vyuzivanych vodnich cest a dalSich staveb

nutnych pro provoz na vodnich cestach.

RVC CR rovnéZ provozuje vef'ejné pristavy a piistavisté, a také remorkér BESKYDY.
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