Zacala stavba dalsiho useku metra D od
stanice Olbrachtova na Nové Dvory

19.6.2026 - | Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy

U krizovatky Libusské a Kunratické ulice v Praze 4, na stavenisti ND1 dnes Dopravni
podnik hl. m. Prahy (DPP) slavnostné zahajil stavbu dalSiho useku metra D od stanice
Olbrachtova na Nové Dvory. Tento tyden zde skutecné zacaly prvni stavebni prace: hloubeni
portalu pristupového tunelu pro razby budouci stanice Nové Dvory. Také prvni razby na
tomto useku zacnou zde, a to ve druhé poloviné letosniho srpna. V ramci této investicni
akce stavari vyrazi tratové tunely od Pisnice az po stanici Olbrachtova, vybuduji dalsi tri
stanice s pracovnimi nazvy Nadrazi Kr¢, Nemocnice Kr¢ a Nové Dvory, a kromé dopravniho
a ridiciho systému nainstaluji veskeré technologie do celého nejkratsiho provozovatelného
useku metra D Pankrac - Nové Dvory. Stavba bude probihat 72 mésicu na celkem 13
zarizenich s vyuzitim razicich tunelovacich stroju (TBM) a nové rakouské tunelovaci
metody (NRTM). Usek metra D od stanice Olbrachtova na Nové Dvory postavi ¢esko-
némecké sdruzeni spolecnosti Subterra, HOCHTIEF CZ, HOCHTIEF Infrastructure a BeMo
Tunneling za 29,99 miliard korun bez DPH. Po dokonceni stavby DPP predpoklada
zprovoznéni metra D v Giseku Pankrac - Nové Dvory ve druhé poloviné roku 2032. Detailni
informace o metru D jsou na dpp.cz/metro-d.

Usek metra I.D1b Olbrachtova (mimo) - Nové Dvory, ktery DPP aktualné zacal stavét, navazuje na
usek [.D1a Pankrac - Olbrachtova, jehoz vystavba probiha od dubna 2022. Oba useky tvori jeden
dopravni celek s obratovymi kolejemi ve stanicich Pankrac a Nové Dvory a soucasné nejkratsi,
samostatné provozovatelny usek metra D o péti stanicich. I kdyz tsek .D1b navazuje na stanici
Olbrachtova, bude se razit z opacného konce, od jihu, z nejvétsiho zarizeni staveniste, které vznikne
v misté dosavadni retencni nadrze Rezerva v Pisnici u Kunratické spojky. Soucasti zarizeni stavenisté
bude stavebni jdma se dvéma portdly, ve které technici postupné zkompletuji oba razici stroje TBM
pro levy a pravy tratovy tunel smérem k budouci stanici Nové Dvory. Tato stavebni jdma bude do
budoucna slouzit také pro razby tratového tunelu ke konec¢né stanici Depo Pisnice.

Z portalua Rezerva stroje TBM vyrazi oba tratové tunely az ke stanici Nové Dvory, tj. také pod
budoucimi stanicemi Pisnice a Libus, jejichz vystavbu bude DPP realizovat samostatné v dalsi etapé
po ziskani povoleni zaméru stavby a vysoutézeni zhotovitele. Jednolodni stanice Nové Dvory bude
nejvetsi, nejhlubsi (s nastupistém v hloubce 33 metri) a jedinou razenou v Gseku I.D1b. Jeji naprosta
vétSina bude vyrazena novou rakouskou tunelovaci metodou (NRTM) ze stavenisté ND1, ze zhruba
300 metru dlouhého pristupového tunelu. Pouze malé ¢ast neverejné ¢asti podél tunelu pro odstav
bude vyrazena TBM.

Pres stanici Nové Dvory budou razici stroje protazeny po do¢asnych konstrukcich a za stanici budou
pokracovat v razbach tratovych tuneld ke stanici Nemocnice Kr¢, ktera bude hloubena. Pres
samotnou stanici Nemocnice Kré¢ budou razici stroje opét protazeny. Za ni je bude cekat posledni
usek: vyrazit tratové tunely k budouci stanici metra Nadrazi Kr¢, kde budou zhruba v prostoru ulice
Pred Nadrazim rozebrany a odvezeny.

Stanice Nadrazi Kr¢ bude jedinou povrchovou stanici metra D, jejiz kolejisté a prosklené bocni
nastupisté budou umistény na mosté nad udolim Kunratického potoka. Pouze jeji vestibuly budou
hloubeny. Jizni bude soucasti nové budovy samotného zelezni¢niho nédrazi, severni bude zapustén
do terénu pod Jizni spojkou. V oblasti Nadrazi Kré¢ bude nutné cely prostor pod stavajici zelezni¢ni
stanici a kolejistém stabilizovat injektdZemi, protoze samotné razby metra zde budou probihat pouze



zhruba 5-6 metrt pod povrchem.

Po prekonani Jizni spojky, pod kterou bude tratovy tunel vyrazen, bude stavba pokracovat zhruba
100 metrd dlouhym hloubenym tsekem. V tomto nejmél¢im misté bude metro D podjizdét pod
Sulickou a Branickou ulici. Za Branickou ulici vzniknou dva portdly, ze kterych stavari pomoci NRTM
vyrazi oba jednokolejné tratové tunely do stanice Olbrachtova.

Stavbu useku metra I.D1b budou stavari realizovat z celkem 13 zarizeni stavenist. U budouci stanice
Nadrazi Kr¢ vznikne celkem pét zarizeni stavenist, z nichz tri budou dlouhodoba. Ze stavenisté NZ4
u Branické ulice se budou realizovat hloubené dvoukolejné tratové tunely prekonavajici Sulickou a
Branickou ulici, a také razby zbylého tuseku ke stanici Olbrachtova. Ze zarizeni stavenisté NZ2 se
bude realizovat jizni vestibul stanice, ze stavenisté NZ3 severni vestibul a podchod pod Jizni spojkou.

U budouci stanice Nemocnice Kr¢ bude jedno velké zarizeni stavenisté NEK1 umisténé mezi ulicemi
Pod Visnovkou, Zalesi a Videnska, primo naproti parkovisti u Thomayerovy nemocnice. Z tohoto
stavenisté se bude realizovat celd hloubend stanice a jeji jizni vestibul. Severni vestibul stanice
vznikne jako soucdst vystavby soukromého developerského projektu v oblasti.

Na Novych Dvorech bude celkem Sest zarizeni stavenist, z toho Ctyri dlouhodoba. Z hlavniho zarizeni
stavenis$té ND1 na ploSe témér ¢tyr hektart budou probihat razby vSech objekti - samotné stanice
metra, vyhybny, obratového tunelu, tunelu vétveni tras s pripadnou odboc¢kou do Modran a vSech
technologickych tuneld. V souCasnosti je toto zarizeni staveni$té v nejpokrocilejsi fazi pripravy.
Tento tyden zde probéhla skryvka ornice a odtéZeni zeminy z vrchni ¢asti samotné stavebni jamy. V
nasledujicich cca dvou mésicich zde stavari budou hloubit stavebni jdmu a ve druhé poloviné
leto$niho srpna na to navazou razbami zhruba 300 metrt dlouhého pristupového tunelu smérujiciho
na severozapad. Razby pristupového tunelu, jehoz dvé tretiny budou v budoucnu slouzit jako vétraci
tunel, potrvaji cca Sest mésict. V prvnim Ctvrtleti roku 2027 za¢nou razby samotné stanice Nové
Dvory.

Zarizeni stavenisté ND2 u supermarketu Lidl bude slouzit k vystavbé severniho vestibulu a
eskalatorového tunelu. Ze zarizeni stavenis$té ND3 vedle budovy Ceské posty na rohu Libu$ské a
Durychovy ulice budou zhotovitelé stavét jizni vestibul, eskalatorovy tunel a vytah z Grovné
nastupisté do uli¢ni urovné. Stavenisté ND4 bude urceno pro budovani vétraci sachty stanice Nové
Dvory.

Razici tunelovaci stroje TBM se vyrabéji na kli¢ na zékladé specifikace projektu a geologickych
poméru v dané lokalité. Oba stroje pro usek 1.D1b zhotovitelé jiz objednali. Vyrobi je némecka
spole¢nost Herrenknecht, ktera se na né specializuje. Jejich stroje razily napriklad usek metra V.A
Dejvickad - Nemocnice Motol nebo nejdelsi Zelezni¢ni tunel na svété - Gotthardsky tpatni tunel.
Samotné razby TBM budou zahéjeny pristi rok po dodani a zkompletovéani obou stroji. Jenom
samotna kompletace jednoho tunelovaciho stroje ve stavebni jdmé zabere zhruba necelé tri mésice.

Zakladni informace o stavbé useku I.D1b od Olbrachtovy
na Noveé Dvory
e Celkova délka razeb TBM: 9 600 metra

e Celkova délka razeb NRTM: 2 600 metru (z toho 1 050 metru ve stanici Nové Dvory)
« Celkova délka hloubenych tunelt: 102 metrt



Stanice Nadrazi Krc¢ - povrchova

 Délka: 224 metru, $itka 19 az necelych 70 metru, vyska 8-30 metru
 Vyska zasypu nad stropem stanice: cca 1 metr
 Hloubka kolejiSté: povrchova stanice

Stanice Nemocnice Krc - hloubena

e Délka: 208 metru, $itka 20-21 metru, vyska 19-28 metrt
« Vyska zasypu nad stropem stanice: cca 2,5 metru
* Hloubka kolejisté: 17 metra pod terénem

Stanice Nové Dvory - razena, jednolodni

 Délka: 208 metru, $itka 23 metru, vySka 16 metra
« Vyska nadlozi nad stropem stanice: 20-21 metra
« Hloubka kolejisté: 33 metru pod terénem

Citace k vyuziti

,Velké mésto musi myslet dopredu. Metro D je ditkazem, Ze Praha nezustdva stdat na misté, ale
pripravuje se na budoucnos,” rika Bohuslav Sveboda, primator hl. m. Prahy.

~Nenechali jsme se zastavit obstrukcemi a dalsi usek 'décka' je konecné realitou. Pro mésto je to
obrovsky pozitivni impuls, ktery prazskou MHD posune zase o podstatny kus dopredu. Metro D totiz
neprinese jen rychlé a ekologické spojeni z Pankrdce na Nové Dvory do konce roku 2032 nebo nové
autonomni vozy. Je to hlavné zdkladni stavebni kdmen pro vznik modernich mestskych ctvrti s novym
bytovym fondem, obcanskou vybavenosti a zeleni. Chceme, aby novd vystavba rostla tam, kde uz je
pripravena kapacitni kolejovd doprava nebo moderni dopravni termindl, a ne tam, kde by generovala
dalsi tisice aut v kolondch. Vize moderniho meésta kratkych vzdalenosti a tzv. transit-oriented
development je pro rozvoj Prahy zdsadni. Vystavba dalsiho tiseku metra D ddva Praze prostor pro jeji
zdravy rozvoj, aby mladé rodiny nemusely odchdzet za bydlenim za hranice metropole, protoze se z
néj citi byt vytlacovdani. At to tu Zije!” dodava Jaromir Beranek, 1. naméstek primatora hl. m.
Prahy pro oblast dopravy.

"Prinos nové linky metra nespocivd jen ve zlepSeni dopravni obsluznosti, ale také v proméné Sirokého
okoli jednotlivych stanic. Na Pankrdci dojde k revitalizaci verejnych prostranstvi podle ndvrhu IPR. U
stanic Nddrazi Kr¢ a Nemocnice Kr¢ se ndm podarilo dosdhnout dohody s vlastniky na podobé
kultivovaného rozvoje tizemi a definitivné tak odblokovat dalsi postup projektu. Diky prdci Prazské
developerské spolecnosti zaroven vznikne na Novych Dvorech a v Libusi vystavba dostupného
bydleni,” rika Petr Hlavacek, naméstek primatora hl. m. Prahy pro oblast izemniho rozvoje a
uzemniho planu.

LJsem rdd, Ze se konecné zacind stavet a velké sidelni celky na jihu Prahy se napoji na pdterni sit
metra. Cesta k zahdjeni nebyla primocard - teprve po zamitnuti rozkladu u UOHS mohla Praha
pristoupit k realizaci dalsi etapy. Jde pritom o jednu z nejvétsich investic, pro niz hlavni mésto
dlouhodobe udrzovalo vysoké financni rezervy. Nasmerovani vice nez triceti miliard korun do tohoto
projektu znamend vyuziti prostredki k ptivodnimu tcelu - namisto toho, aby prebyvaly na tctech a
vytvdrely tlak na prilezitostné vydaje. Soubézne se stavbou trasy D je vypsand verejnd zakdzka na
automatizaci a nové soupravy metra. Ty budou predstavovat dalsi investici v hodnoté az osmdesati
miliard korun a prinesou autonomni zptisob rizeni provozu na této lince. Vysledkem by mél byt
spolehlivéjsi a rychlejsi provoz s kratSimi intervaly a nizsimi provoznimi ndklady,” rika Zdenék



Kovarik, radni hl. m. Prahy pro oblast financ¢ni politiky, fondu a podpory podnikani a
dodava: ,Po téchto rozsdhlych investicich ztstdvad otdzkou pristup mésta k cenové strukture
jizdného. Intenzita investic do prazské MHD je vysokd, zatimco ro¢ni cena jizdného ziistdvd velmi
nizkd. Aby byla tato uroven investic dlouhodobé udrzitelnd, bude treba nastavit jizdné tak, aby
rozpocet mésta nenesl celou tihu financnich zdvazkit Dopravniho podniku."

,Trasa metra D povede z vétsi ¢dsti Prahou 4 a je tak nejdilezitéjsi infrastrukturni stavbou v nasi
meéstskeé cdsti. Prestoze je vystavba pro nds ndrocnd, stavbu jednoznacné vitdme a podporujeme.
Obyvatelé po dokonceni trasy D nebudou muset zdlouhavé cestovat autobusy a prestupovat a
mimoprazsti ridici nebudou muset zajizdét hluboko do mésta. To vSe zlepsi nejen dopravu a
cestovdni obyvatel, ale prospéje ovzdusi a zlepsi Zivotni prostredi. Metro rovnéz razantné proméni
podobu Prahy 4, kdy na radé mist vzniknou doslova celé nové cdsti mésta,” dodava Ondrej Kubin,
starosta Prahy 4.

,Zahdjenim navazujiciho tuseku metra D mezi Olbrachtovou a Novymi Dvory vstupujeme do dalsi,
technicky velmi ndrocné cdsti projektu. Oproti rozestavené etapé Pankrdc-Olbrachtova jde o
rozsdhlejsi tusek, kde budou vyuzity i razici stroje TBM. Stanice Nadrazi Kr¢, Nemocnice Kr¢ a Nové
Dvory navic budou mit odlisné konstrukce - povrchovou, hloubenou a razenou. Vdzime si moznosti
uplatnit zkusenosti nasich kolegti - spickovych odbornikii - a realizovat projekt, ktery nejen zlepsi
cestovdni obyvateltim i navstévnikiim Prahy, ale také vyrazné proméni podobu jizni ¢dsti mésta. Zdar
Btith!” Tradi¢nim hornickym pozdravem zakoncuje sviij komentar Ondrej Fuchs, predseda
predstavenstva a generalni reditel spolecnosti Subterra, ktera je lidrem konsorcia zhotovitel
stavby tseku I.D1b od Olbrachtovy na Nové Dvory.

~Metro D je jednou z nejvyznamneéjsich verejnych investic soucasnosti a jsme hrdi, Ze se na jejim
budovdni miizeme podilet. Zahdjeni vystavby tseku Olbrachtova - Nové Dvory otevird dalsi etapu
projektu, ktery zasadné ovlivni budouci podobu dopravy v hlavnim mésté. Diky spojeni zkusenosti
spolecnosti v nasem sdruzeni a vyuziti Spickovych technologii jsme pripraveni vsechny ndrocné
prdce, které nds Cekaji, uspeésné realizovat. Linka D se po svém dokonceni stane technologicky
nejvyspélejsi trasou prazského metra a prvni linkou s automatickym bezobsluznym provozem. Vérim,
Ze vysledkem bude moderni, udrZitelnd dopravni infrastruktura, kterd bude Prazantiim slouzit po
mnoho desetileti,” rika Tomas Koranda, predseda predstavenstva spolecnosti HOCHTIEF CZ.

https://www.dpp.cz/spolecnost/pro-media/tiskove-zpravy/detail/278 3368-zacala-stavba-dalsiho-usek
u-metra-d-od-stanice-olbrachtova-na-nove-dvory
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