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Reagujeme timto na nedavné spole¢né prohlaseni Ministerstva dopravy CR a Spravy
zeleznic tykajici se aktualizace plant elektrizace Zzeleznic na uzemi Ceské republiky.

PrestoZe je Ceskda republika vdzana mnoha evropskymi i ndrodnimi zavazky k postupné
dekarbonizaci nejen v dopravé, stat v téchto dnech predstavil novou koncepci rozvoje elektrizace
trati, kterd oproti ptivodnim plantm pocita s redukci projektl elektrizace z priblizné 1 800 km trati
na pouhych necelych 600 km v ramci celé republiky. Z toho pouhych 235 kilometra predstavuji
komplexni moderniza¢ni projekty a 355 kilometrl takzvané prosté elektrizace.

Stat timto krokem naprosto poprel pivodni strategicky dokument vydany v roce 2023 nazvany
,Koncepce rozvoje elektrické trakce v Ceské republice”, jehoz platnost tak vydrzela pouhé dva roky,
a zaroven tak zcela rezignoval na jakoukoliv dlouhodobou a udrzitelnou vizi a strategii. Nejen pro
StredocCesky kraj a hlavni mésto Praha se tak stat bohuzel stava nespolehlivym a nedivéryhodnym
partnerem, coz muze v budoucnu vyvolavat zasadni negativni (nejen finan¢ni) dopady pro jednotlivé
kraje a mésta, ale i pro stat samotny.

Obdobnym zpusobem jako v oblasti elektrifikace a modernizace trati pak doslo k ipravé (rozvolnéni)
harmonogramu i samotného rozsahu zavadéni systému ETCS. I v tomto pripadé stat hazarduje

s finan¢nimi prostredky a hrozi, Ze masivni investice jednotlivych kraju do obnovy vozidel budou

v nékterych pripadech ¢aste¢né zmareny. Veskera rizika jsou tak témito nesystémovymi kroky
prenasena na jednotlivé kraje.

Puvodni Koncepce z roku 2023 primo apelovala na nutnost uzké koordinace mezi statem a kraji pri
porizovani modernich nizkoemisnich vozidel. Proces obnovy vozidel je postupem trvajicim nékolik
let. Neustéld nejistota, oddalovani, upravy ¢i uplné ruseni projektu tak znehodnocuji investice nejen
kraji, ale paradoxné i samotného Ministerstva dopravy CR, jeZ je taktéZ objednatelem vybranych
(dalkovych) zelezni¢nich linek. Veskeré tyto aspekty pak navic poskozuji i samotné cestujici i Zivotni
prostredi tim, ze kraje z divodu obavy o své investice mnohdy radéji k obnové vozového parku na
zeleznici nepristoupi vubec, nebo dojde pouze k obnové novéjsich dieselovych vozidel za starsi.

Jsme presvédceni, ze tlohou statu by mélo byt zajiSténi dlouhodobé vize a koncepce rozvoje v oblasti
Zelezni¢ni dopravy, a to véetné jejiho stabilniho financovéni, a to idedlné v casovém ramci vyrazné
prevysujicim jedno volebni obdobi.

Konkrétni dopady téchto nekoncepcnich odkladu na uzemi
Stredoceského kraje a hlavniho mésta Prahy maji
technologické i provozni dusledky pro nasledujici tratové
useky:

Trat 062, 070 - Modernizace a elektrizace traté Nymburk - Neprevazka, novostavba
Vsejanské spojky, novostavba Bezdécéinské spojky a ZST Mlada Boleslav-vychod



Terminy opakované posunuty z let 2028-2030 na neurcito. Ve spojeni s odloZzenim realizace
Vsejanské a Bezdécinské spojky znamena odsun tseku Nymburk - Neprevazka ohrozeni realizace
opcniho spusténi rychlého spojeni Praha - Mladéa Boleslav v ramci souboru EMU 400.

Trat 070 - Modernizace a elektrizace traté Praha - VSetaty vCetné TiSické spojky

Termin posunut z let 2028 az 2029 na neurcito. Odlozeni znemozni resit dlouhodobé nevyhovujici
stav nabizené kapacity, kvality a stability jizdnich rada regionalni dopravy v relaci Praha - VSetaty (-
Mélnik) linky S3 a dalkové dopravy v relaci Praha - Mlada Boleslav - Turnov linky R21.

Trat 091, (011) - Modernizace traté Praha-Liben - Praha-MaleSice, 1. stavba (Libensky
presmyk)

Termin opakované posunut z roku 2027 na neurcito. Tato chybéjici stavba ovliviiuje kapacitu na
hlavni trati 011, propustnost uzlu jako takového, a kromé limiti nakladni dopravy vyznamné omezuje
moznosti podoby jizdniho fddu méstské vlakové linky S49 v relaci (Ri¢any - ) Praha-Hostivar -
Roztoky u Prahy.

Trat 092 - Rekonstrukce a elektrizace trati Kralupy nad VItavou - Neratovice a Trat 093 -
Prosta elektrizace trati Kladno - Kralupy nad VIltavou vcetné Jenec - Stredokluky

Terminy posunuty z roku 2028 na neurcito (resp. na 2031 pro trat 093). V ramci planovaného
snizovani poctu vozidel DMU znemoznilo ve spojeni s podobnym krokem u traté 200 a posunutim
terminu u traté 093 vyuzit synergie objednavky vice elektrickych vozidel kategorie EMU 150. Tato
elektricka vozidla tak nebudou porizena.

Trat 120 - Modernizace a elektrizace traté Praha-Vystavisté - Praha-Veleslavin, Praha-
Veleslavin - Letisté Vaclava Havla (véetné Zaokruhovani) a Praha-Ruzyné - Kladno

Terminy opakované posunuty (Vystavisté - Veleslavin z 2029 na 2032; Veleslavin - Letisté z 2027 na
2031; Ruzyné - Kladno z 2024 na 2030). Neustalé odsouvani termint realizace téchto staveb i v
prubéhu béziciho nabidkového rizeni na nové dopravce, jehoz soucasti je i porizeni novych
kapacitnich elektrickych vozidel EMU 400 urc¢enych mj. i pro zaji$téni vykonl na téchto usecich,
ohroZuje nasazeni téchto vozidel a realné tak hrozi nemoznost jejich vyuziti spojena s jejich
doCasnym odstavenim, ¢imZ by doslo k nedozirnym ekonomickym skoddm pro Stredocesky kraj i
hlavni mésto Prahu.

Trat 171 - Obnova zelezni¢nich mostu pod VySehradem

Termin opakované posunut z roku 2026 na neurcito (vCetné nejisté podoby a kapacity stavby).
Soucasny stav vyrazné omezuje kapacitu dopravni cesty v useku Praha-Vysehrad - Praha-Smichov s
dopadem na zasadni omezeni poctu spoju linky S7, které mohou byt vedeny z nebo na hlavni nadrazi.
Vlaky dalkové dopravy musi byt vedeny odklonem a stanici Praha-Smichov neobslouZi.

Trat 173 - Elektrizace traté Praha - Rudna u Prahy - Beroun vcetné Rudna u Prahy -
Hostivice/Jenec

Termin posunut z roku 2030 na neurcito. V rdmci planovaného snizovani poctu vozidel DMU
znemoziuje zménu trakce, kdy vozidla DMU (rfada 847) by byla potreba ke generacni obnové vozidel
na tratich vzdalenéjsich od Prahy a pro vozidla EMU (pravdépodobné kategorie EMU 230) nelze

z divodu nejistoty harmonogramu pripravovat nabidkové rizeni.

Trat 200 - Prosta elektrizace traté v useku Zdice - Pisek



Termin posunut z roku 2029 na neurcito. V ramci potreby genera¢ni obmény vozidel a planovaného
snizovani poctu vozidel DMU znemoznilo ve spojeni s podobnym krokem u traté 092 a posunutim
terminu u traté 093 vyuzit synergie objednavky vice elektrickych vozidel kategorie EMU 150
soucasnym dopravcem. Tato elektricka vozidla tak nebudou porizena.

Dalsi zasadni stavby, jejichz vyznam cCi rozsah je
zpochybnovan:

e Podoba zZeleznicniho uzlu Praha v podobé schvélené teprve v roce 2025 Centralni komisi
MD v rdmci Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Praha véetné Rychlych spojeni (SP ZUP).
I pres stavajici vysokou nestabilitu jizdniho radu a prakticky vycerpané kapacity dopravni cesty
hrozi, ze stat po vyrazné redukci plant na rozvoj vysokorychlostnich trati nyni rezignuje i na
zésadnéj$i zkapacitnéni tohoto nejdileZitéjsiho Zelezniéniho uzlu v Ceské republice. Absurditu
vySe popsanych drastickych S$krtl na Ceské (,prazsko-stredoCeské”) zeleznici dokresluje fakt,
Ze zatimco na jedné strané dochazi ke zpochybnovani schvéaleného rozsahu téchto
strategickych staveb, sama Sprava zeleznic nyni v oficidlnim komentari k navrhu jizdniho radu
varuje pred hrozicim pretiZenim drahy v prazském uzlu, a i v ndvrhu JR 2026/2027 predklada
k pripominkam zcela neakceptovatelny navrh jizdnich rada z pohledu cestujicich i dopravcd.
Tento kriticky stav, kdy stavajici infrastruktura narazi na své absolutni kapacitni stropy a
nedokdaze jiz bezpecné a spolehlivé pojmout pozadovany rozsah regiondlni, dalkové ani
nakladni dopravy, jednoznacné potvrzuje, ze jakékoli redukce, odklady ¢i zpochybnovani SP
ZUP jsou hazardem s funkénosti celého Zelezni¢niho systému.

¢ Berounsky tunel Praha-Smichov/Praha-Kr¢ - Beroun, jehoz realizace je nejen opakované
odsouvana, ale téz je zpochybnovana jeho potreba v navaznosti na nejasny stav dokonceni
modernizace a elektrizace trati Plzen - Domazlice - Schwandorf.

Pokud cesky stat v co nejkratsi dobé nepristoupi k zasadnim zménam ve svych prioritach i pristupu
k dlouhodobému planovani v oblasti Zelezni¢ni dopravy a investic obecné, stane se Ceska republika i
pres svoji zcela vyjimecnou centralni polohu v rdmci Evropy zcela izolovanym ostrovem a dojde tak
k fatadlnimu tbytku potencidlu nejen pro jeji rozvoj a priliv investic, ale také k vyraznému zhorseni
zZivotnich podminek samotnych obyvatel s dopady na ochranu zZivotniho prostredi.
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