Pracovat, parkovat, dobijet
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Svét automobili opousti spalovaci motory, ubira se smérem k elektriné a zda se, ze doba,
kdy budeme v praci parkovat u dobijecek, je doslova za rohem. Je tomu skutecné tak? A co
vSechno se ve svété firemnich flotil zméni?

Obmeéna firemnich flotil a vystavba firemnich dobijecich stanic je velkym tématem soucasnosti z celé
rady davodu. Sluzebni vozy sice predstavuji jen asi pétinu automobilt v EU, v pruméru ale najezdi
2,25xvice kilometru nez auta soukroma a zodpovidaji za skoro polovinu emisi generovanych
dopravou. Jejich elektrifikace by vyrazné pomohla nejenom snaze dosahnout uhlikové neutrality, ale i
pohledu na elektromobil jako takovy. Ukazuje se totiz, ze ridi¢, ktery si ho vyzkousi béhem delsiho
obdobi a nemusi nést riziko nékladl, novou technologii daleko snaze prijima. Firemni flotily se také
rychle obnovuji (na trhu s novymi auty maji vice nez polovi¢ni podil) a zasobuji trh s ojetymi vozy,
kde prevazné nakupuje vétSina soukromnikl. Elektrifikace flotil by tedy v druhém sledu znamenala i
rychlejsi prunik cenové dostupnych elektromobilt na ¢esky trh.

Vyplati se elektromobil?

V soucasnosti brzdi vétsi pronikani elektromobilt do ¢eskych firemnich flotil neexistence vladni
podpory a s tim spojené vysoké porizovaci naklady. Samotny provoz na druhou stranu vychazi
objektivné levnéji. Dokazuje to napriklad pokus némeckého nezavislého novinare Robina Schmida,
ktery porovnaval veskeré néklady spojené s provozem VW Golf 1,5 TSI a jeho elektrického
sourozence VW ID3. Zjistil, Ze elektromobil usetri béhem Sesti let pouzivani majiteli skoro 10 tisic
eur.

V ¢eském prostredi hlasi uspory napriklad Moneta Money Bank. V rozhovoru pro E15 uvedla séfka
komunikace Zuzana Filipova, Ze zatimco prumérné ro¢ni naklady na provoz benzinovych a naftovych
vozidel jsou zhruba 66 tisic na jedno auto, u elektromobilu jde jen asi o 22 tisic.

Benzin proti elektru

Robin Schmid porovnaval provoz dvou variant Golfu béhem Sesti let uzivani v némeckém
prostredi, s najezdem 15 tisic kilometra ro¢né. Kromé ceny samotnych pohonnych médii kalkuloval
také s vysi pojistného, se slevami na silni¢ni dani, s béznou udrzbou a servisem, ndhradnimi dily

a naslednym odprodejem. Sest let jezdéni benzinovym Golfem prijde majitele na asi 49 tisic

eur, varianta s elektrickym motorem na néco pres 40 tisic. V prepoctu na ujeté kilometry vychazi
u benzinového motoru castka 0,55 EUR/km, u elektromobilu 0,45 EUR/km.

Dobijet v praci

O cenach elektromobill se diskutuje velmi zivé, o jejich podptrné infrastrukture uz tolik ne. Pritom
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kW), a pokud by v garazich prumérné kancelarské budovy zaparkovalo 200 vozu, spotrebovaly by
nabijecky veskery prikon, ktery mé& budova k dispozici. ReSeni v tomto pripadé prinasi chytré
technologie.

K dispozici je napriklad balan¢ni elektromér, ktery dokaze v redlném cCase sledovat, kolik energie z



celkového prikonu firma vyuziva pro bézny provoz, a zbytek kapacity sméruje do nabijecek. Jejich
soustava pak disponuje funkci inteligentniho fizeni vykonu. Ten sleduje, kolik vozl je k wallboxtim
pripojeno, a dostupny vykon mezi né idedlnim pomérem rozdéluje.

Jak uvédi Jakub Kott, koordinator provozu sité dobijecich stanic E.ON Drive, firma diky chytrému
systému nejenom ziska moznost dobijet sva vozidla, ale muze prebyte¢nou kapacitu nabidnout svym
zékaznikim a partnerum, nebo dokonce své dobijeci wallboxy zpristupnit jako verejnou stanici.
Backendovy systém a mobilni aplikace, kterou E.ON k dobijecim stanicim dodava, umoznuje presné
sledovat, kolik energie kterou stanici prochazi, a spotiebu nefiremnim uzivatelim uctovat. Kromé
toho hlési facility managerovi stav dobijecich stanic, oznamuje pripadné poruchy a spravci flotil
posila podrobné prehledy o dobijeni jednotlivych vozu.

Samotnad instalace dobijecich zarizeni pro firmu nepredstavuje zddné nadbytecné starosti.

,V praxi to funguje tak, ze nas technik nejdrive na misté zhodnoti moznosti elektrické instalace,
doporuci rozmisténi dobijecich mist a vypracuje studii proveditelnosti, jejiz soucasti je financ¢ni
rozpocet. Technologie, pro kterou se zékaznik rozhodne, se dodava na kli¢ vCetné vSech potrebnych
praci,” vysvétluje Jakub Kott.

Finanéné vychazi wallbox s jednim dobijecim bodem a systémem rizeni vykonu na 33 tisic korun,
model s pripojnym kabelem je o 6 tisic drazsi.

Bude to potreba?

,Firmy, pro které v soucasnosti dobijeci technologie doddvame, povazuji elektromobilitu za soucast
firemni filozofie. Sleduji dopad na Zivotni prostredi, chtéji ho omezovat a dobijeci stanice u nich
funguji i jako forma firemniho benefitu,“ rika Jakub Kott.

Potvrzuje to i Stépan Rehdk ze Skody Auto. ,Nase firma chce jit piikladem pfi zavadéni zelenych
opatfeni v prumyslu. Zaroven vime, Ze jsme nejvét$im zaméstnavatelem v zemi a dat nasim
zaméstnancum moznost dobijet v praci auto je v tomto ohledu samozrejmost,” uvadi jako hlavni
davod velkého projektu instalace nabijeCek ve vSech vyrobnich zavodech spole¢nosti.

,Projekt jsme zahdjili uz v roce 2018, v tuto chvili zavody Mladéa Boleslav, Kvasiny a Vrchlabi
disponuji vice nez 800 dobijecimi stanicemi. V planu je do roku 2022 postavit dalsich 1500 dobijecich
bodu a dal$ich 400 na pobockéch dealert, kde budou k dispozici partnerum a zékaznikum. V roce
2022 k sestavé pribude solarni strecha o instalovaném vykonu 229 MWp, takze nasSe nabijecky bude
napéjet energie z obnovitelného zdroje,“ dodava Stépan Rehak.

Mezi ¢eskymi firmami je Skoda vystavbou takto velké soustavy dobijecich stanic spiSe vyjimkou. V
oblasti samotné elektromobility uz ale ne. Elektromobily jezdi ve flotilach Moneta Money Bank, Alzy,
Rohlik.cz chce mit do roku 2025 bezemisni celou svou meéstskou flotilu, stejnym smérem se vydava
DPD, Eurovia a dalsi firmy s velkymi vozovymi parky.

Od 2. srpna letosniho roku navic za¢ina platit norma EU, ktera ukladé verejnym institucim a
zadavatelum verejnych zakazek nakupovat 29,7 % elektromobilt ¢i plug-in hybridu. Vlada sice
nestihla smérnici o podpore bezemisnich vozidel poslat do parlamentniho rizeni a implementovat ji
ve formé zdkona, jeji narizeni jsou ale pro nas tak jako tak zavazna. Vlada tedy chce jejich platnost
zajistit alespon vlastnim usnesenim.

Trend navySovani podilu elektromobilt ve firemnich flotilach je tedy jednoznacny, a firmy by tudiz
nemély se zajiSténim dobijecich kapacit otalet. D4 se totiz ocekdavat, ze velka Cast uzivatelt



sluZebnich vozidel je bude chtit dobijet pravé u firemnich nabijecek. A jak iiké4 Jakub Kott: ,Resit
firemni vozy 230voltovou zdsuvkou neni realné.”

Zadejte vasi e-mailovou adresu

Tim, Ze uvedete svij e-mail a stisknete ,Odeslat”, souhlasite se zpracovanim svych kontaktnich udaju
spolecnosti E.ON Energie, a.s., IC: 260 78 201. VaSe kontakty budeme vyuzivat jen k zasilani
newsletteru a s nim souvisejicich nabidek produktt a sluzeb. Z odbéru téchto e-mailll se muzete
kdykoli odhlasit. Podrobnosti najdete na webu www.eon.cz v ¢asti Ochrana osobnich tdaju.
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