Konsorcium Siemens a Stadler doda plné
automatizovane vlaky pro Kodan
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Nejvétsi otevieny zeleznicni systém na svété s automatizovanym bezobsluznym provozem
vlakli (GoA4) v hodnoté priblizné tri miliard eur.

» 226 ctyrvozovych elektrickych jednotek s opci na dalsich az 100 jednotek

e Nova vozidla budou bezbariérova, s ikonickym designem, vysokou arovni pohodli pro
cestujici a s otevienym a flexibilnim interiérem

 Servis a udrzba Railigent X pro 30+ let dostupnosti vozidel

e Cilem je zvySeni poctu vlakovych spoju o 35 procent oproti soucasnosti, ¢imz se navysi
kapacita priblizné o deset milionu dalSich cest ro¢né.

Dénské statni drahy (DSB) podepsaly ramcovou smlouvu s konsorciem Siemens Mobility a Stadler na
226 plné automatizovanych Ctyrvozovych priméstskych elektrickych jednotek v ikonickém designu s
moznosti objednat dalSich az 100 vozidel. Tato flotila se stane nejvétsim otevienym zeleznicnim
systémem na svété s automatizovanym provozem vlaku (ATO).

Siemens Mobility jako lidr konsorcia bude odpovédny za elektrickou vyzbroj, pohonny a brzdovy
systémy, palubni napéjeci systém, ridici systém vozidel a zabezpeceni jizdy vlaki, informacni systém
pro cestujici a podvozky. Stadler zajistuje v rdmci konsorcia hrubou stavbu vozidel, sprahla, vnitini
vybaveni v¢etné sedadel, klimatizace ¢i dveri a bude zodpovédny za finalni montéaz vozidel.

Spolec¢nost Siemens Mobility také poskytuje smlouvu o technické podpore a dodavkach nahradnich
dili (TSSSA+), ktera zahrnuje Railigent X, coz je koncept servisu a udrzby na miru zakaznikovi, jenz
zajistuje spolehlivost a disponibilitu vlaki po dobu nejméné 30 let a také kompletni IT zabezpeceni.
Prvni vozidla budou pripravena k uvedeni do provozu od roku 2032 a prubézné budou dodavana dalsi
az do roku 2040.

Nejvetsi transformace v 90leté historii S-Bane v Kodani

S prechodem na plné automatizovany provoz vlakl si DSB klade za cil vyrazné zvysit frekvenci
provozu kodanské priméstské zelezni¢ni drahy. Béhem Spicky budou vlaky jezdit na kazdé trati v
intervalu maximalné sedmi a pl minuty a v centru Kodané pouze jedné a pul minuty mezi vlaky. Na
nékolika trasach to znamena az o 35 procent vice vlakovych spoju nez dnes, coz vytvori kapacitu pro
priblizné deset miliont dal$ich spoju ro¢né. V roce 2025 cestovalo na S-Bane priblizné 111 miliont
cestujicich. DSB ocekava, ze toto ¢islo bude v nasledujicich letech déle rust a timto pocinem se S-
Bane pripravuje na budoucnost.

Nové jednotky pro S-Bane z konsorcia Siemens Mobility a Stadler jsou flexibilngjsi v designu
interiéru ve srovnani s dnes provozovanymi vozidly nebo podobnymi priméstskymi zelezni¢nimi
systémy v Evropé. Ve vozidlech bude usporadani sedadel 2+2, klimatizace, pracovni prostor se stoly
pro dojizdéjici a prostory pro osoby na invalidnich vozicich. Zavedenim téchto prvki ziské budouci S-
Bane mnoho vyhod, které cestujici vidaji v dalkovych vlacich, a zajisti tak nejen prijemné, ale i
efektivnéjsi a dostupnéjsi cestovani pro vSechny.

Ve vozidlech jsou pouzita i dalsi zajimava technicka reseni jako napriklad bezvzduchovy brzdovy
systém od spole¢nosti Siemens Mobility. Tento prulomovy systém, ktery nahrazuje slozité



pneumatické systémy, umoznuje vyznamné snizeni hmotnosti a snizuje uhlikovou stopu o vice nez 50
procent. Ve spojeni s modernim systémem pohonu poskytne optimalni vykon a presnost a zaroven
prinese znac¢né uspory v provozu. Tyto inovace vyznamné prispivaji k udrzitelnéjsSimu a
efektivnéjsSimu provozu zeleznic.

Komplexni servisni smlouva pro kodanskou S-Bane

Byla podepséana 30leté servisni smlouva véetné moznosti dvou dalSich pétiletych prodlouzeni. Tato
dohoda o technické podpore a dodavkach nahradnich dila (TSSSA+), nabizi komplexni reeni, které
zahrnuje v$e od dodavek nadhradnich dilt a vyuziti podpory Gdrzbarského personalu DSB az po
Spickové sluzby kybernetické bezpecnosti. Konsorcium bude mit celkovou odpovédnost za udrzbu, s
vyuzitim personalu DSB, ktery bude provadét vybrané udrzbové prace. Jadrem je pokrocily systém
rizeni udrzby, vylepSeny inovativnimi digitalnimi nastroji, jako jsou CORMAP, Railigent X a platforma
pro reporting FRACAS/RAM, ktery je navrzen tak, aby optimalizoval planovani a monitorovani
udrzby a zaroven zvysil spolehlivost vozového parku. Diky komplexni pohotovostni podpore a
nejmodernégjSimu dilenskému vybaveni zajisti spolecnosti Siemens a DSB bezpecény, efektivni a
dochvilny provoz vlaku.

PIné automatizovana sit S-Bane pro zvySeni kapacity, spolehlivosti a pohodli

Spolec¢nost Siemens Mobility ma na starosti také modernizaci celé 170kilometrové sité S-Bane v
Kodani na nejvyssi stupen automatizace (GoA4), coz umozni plné bezobsluzny provoz s reSenim
CBTC, Trainguard MT. Smlouvy, oznamené v roce 2024, zahrnuji dodavku veskeré pozadované
technologie pro vlakové a tratové zabezpeceni, véetné palubniho vybaveni pro 226 novych
elektrickych jednotek. Migrace na systém GoA4 bude probihat v péti fazich, priCemz prvni
automatizovany provoz je planovan v roce 2030 a kompletné automatizovany provoz je planovan do
roku 2033. Zavedenim technologie GoA4 bude provozovatel schopen zvysit kapacitu sité, zlepsit
podminky cestujicim, zajistit nejvyssi uroven bezpecnosti, vysokou troven dochvilnosti a zaroven
dlouhodobou udrZitelnost sité v Kodani.
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