Vaclav Venhauer: Nove silnice vznikaji a
staré nezanikaji, takze je ta rostouci sit stale
vetsim bremenem

5.11.2025 - | Sdruzeni mistnich samosprav CR

Dopady pretizené nakladni dopravy na stav komunikaci, kvalitnéjsi reseni infrastruktury,
ruseni trati a prejezdu ¢i zefektivnéni dopravni obsluznosti objednavané kraji, to vSechno a
jesté mnoho dalsiho patii k témattim Pracovni skupiny pro dopravu SMS CR, jiz predseda
Vaclav Venhauer.

V ramci predstavovani programovych priorit 2026+ sdruzeni napiiklad uvadi, ze SMS CR by
méla disledné trvat na zachovani kompaktni sité komunikaci pro pési a cyklisty v krajiné
dotcené stavbou VRT.

O tom, jaky dopad ma pretizena nakladni doprava na stav komunikaci, si muze udélat
obrazek kazdy, kdo jede nékam autem. SMS CR chce proto snizit maximalni hmotnost
souprav vozidel na komunikacich. Co pro to hodla délat ¢i prosazovat?

Je treba pochopit fyzikalni podstatu opotrebeni vozovek. Ta neni primo tmérna prevezené hmotnosti
nakladnimi vozidly. Pokud dplné stejnou celkovou hmotnost prevezeme vétsim mnozstvim mensich
tézkych, respektive pretizenych vozidel. To je velmi nevyhodné z hlediska vlastniku verejné
infrastruktury - tedy silnic, nicméné je to vyhodné z hlediska autodopravcu, kteri maji nedostatek
ridicu, a je pro né proto vyhodné naklad prevazeny jednim ridicem v jednom vozidle maximalizovat.
Zajem vlastniku infrastruktury na ochranu pred nadmérnym zatizenim (a opotrebenim) sité tak jde
proti zajmim autodopravci na maximalni vytéZzovani vozidel. Re¢ je o stanoveni limitu, co je jesté
pripustné a co uZ ne. Vétsina Evropy respektuje limit pro hmotnost nékladni soupravy 40 tun, v CR
mame dovolenych 48 tun. Oblibenym argumentem je to, ze rozhodujici je napravova hmotnost,
nikoliv celkova. To je teoreticky pravda, nicméné s oficidlnim ,tichym souhlasem” ministerstva se
rychlostnimi vdhami kontroluje jen celkova, nikoliv ndpravova hmotnost. Neni tézké si dovodit, ze pri
stale stejném poctu naprav roste spolu s celkovou hmotnosti vozidel i hmotnost na napravu - akorat
diky vysokému limitu celkové hmotnosti vyjde i vozidlo nad 40 tun jako vyhovujici, a to Ze s jistotou
nevyhovi na napravovou hmotnost uz témér nikdo realné nekontroluje. Dusledek je zfejmy — znicené
silnice a obri zatéz pro verejné rozpocCty. Samospravy meést a obci vlastni nejvétsi podil sité verejnych
pozemnich komunikaci, takze jsou naklady na ponicené silnice zasazené nejvic.

Redeni je nasnadé - dovolit stejné limitni hodnoty pro celkovou hmotnost nékladnich vozidel, jaké ma
vétsSina evropskych zemi, tedy 40 tun. A k tomu zrusit dosud zavedené ,tiché tolerance” pri
prekrac¢ovani hmotnostnich limit{, nedostatek kontrol a velmi benevolentni vysi postiha.

Dlouhodobym tématem je i kvalitnéjsi reseni infrastruktury souvisejici s komunikacemi. V
¢em by se mély postupy v CR zlepsit?

Opét plati jednoduchd rovnice - stav infrastruktury je dany (zaprvé) jejim rozsahem, (zadruhé)
rychlosti opotrebeni a z ni vychézejici Cetnosti oprav, a (zatreti) mnozstvim zdroji, které jsou
schopné verejné rozpocCty uvolnit na opravy. Rozsah infrastruktury stéle roste - nové silnice vznikaji
a ty staré nezanikaji, takze se ta rostouci sit stava ¢im dal vétsim bremenem. Tady muze byt reSenim
rozvoj jinych zpusobl dopravy nez silni¢ni - Cili verejné dopravy (zejména kolejové) a cyklistické



dopravy. Odlehceni sité by mélo snizit tlak na vznik dalSich naroénych infrastrukturnich staveb.
Opotrebeni je popséno podrobné v predchozi odpovédi. Mnozstvi zdroju - tady $lo dosud zejména o
finan¢ni zdroje, ale v posledni dobé narazime na limity zdroji materialovych (zejména kamenivo) i
lidskych (odborny persondl pro projektovou pripravu a realizaci dopravnich staveb). Tady uz tedy
neni priliS prostor se nékam posouvat.

oV s

Co by tedy mohlo byt reSenim pro kvalitnéjsi infrastrukturu?

.....

tak, aby misto potreby nové vystavby bylo mozné soustredit kapacity na opravy a udrzbu stavajici
infrastruktury, a v pripadé nadmérného opotrebeni zamezit predcasnému vycerpani zivotnosti jiz
opravenych silnic, ¢imz se uvolni kapacita pro opravy silnic nizsich trid, které dosud ,nemély
prioritu” a opravy se pres naléhavou potrebu mnohdy nedockaly ani po desitkach let provozu v
havarijnim stavu, kdy byly udrzované ,pri zivoté“ jen provizornim zptisobem.

Jak v ramci priorit 2026+ bude SMS CR pristupovat k regionalnim Zelezni¢nim tratim?

Trend ruseni regionalnich zeleznic se projevil nejvice v 90. letech minulého stoleti, ve snaze ,dohnat
Zapad“, kde k ruseni dochéazelo jiz o néco drive. K ruseni dochazelo zejména s mylnym pocitem, Ze je
zbytecné udrzovat zeleznicni sit, kdyz veskerou dopravni zatéz pojme silni¢ni doprava. Pred
desitkami let - v dobé relativné slabého zatizeni silni¢ni sité - se mohla tato uvaha jevit jako
raciondlni. Po desitkach let vyvoje vSak vidime, Ze je zcela iracionalni - silnicni sit jsme nadmérné
pretizili a reSime dnes zcela opacnou ulohu - jak silni¢ni siti naopak odlehcit. Tim reSenim mohou byt
zejména zelezniCni traté, coz uz si v radé zemi uvédomili. Treba v Polsku zazivaji boom obnovy rady
regiondlnich trati ur¢enych pred nékolika desitkami let k zaniku. VSechny tyto projekty jsou uspésné,
zajem samosprav i verejnosti o obnoveny zelezni¢ni provoz je znacny. Je smutné, ze toto prozreni v
podobé pochopeni vyznamu Zelezni¢ni sité do Ceské republiky neptislo, a naopak aktualné resime
enormni tlak Ministerstva dopravy na ,konzervaci trati“, ¢ili néco, co uz nikde v Evropé zadna zemé
nedéla, a tam, kde pred desitkami let podobné kroky konali, dnes usiluji o jejich napravu - s
védomim, Ze $lo o omyl. RuSeni prejezdl spadé do podobné filosofie jako ruSeni Zelezni¢nich trati - v
nékterych pripadech muze jit i o formu natlaku na samospravy s tim, ze ,kdyby nebyla trat, nebude
ani prejezd” - ¢ili kdyz nam povolite zrusit trat, nebudeme vam délat problémy s prejezdy. Takové
formy nétlaku na ruSeni jak trati, tak i prejezdu, je tfeba velmi diirazné odmitnout.

SMS CR chce prosazovat také podporu iizemi, ktera budou dotéena vystavbou liniovych
staveb, zejména VRT. Na co by se méla tato podpora zamérovat zejména?

Za klicové pokladame zamezit pristuplim, které se uplatiuji u ruseni prejezdu, ¢ili moznosti
preruseni komunikaci, pokud existuje moznost zajizdky v délce mnoha kilometrQ po silnici vy$si
kategorie. Politika statu oficidlné podporuje pési a cyklistickou dopravu, pricemz ruseni komunikaci
niz$tho vyznamu a mnohakilometrové objizdky misto drive primych spojnic v krajiné znemoznuji pesi
a cyklistické spojeni a nuti obyvatele uzivat auta - protoze po hlavnich silnicich se jinak nez autem
bezpeéné pohybovat nedd. SMS CR by tedy méla diisledné trvat na zachovani kompaktni sité
komunikaci pro pési a cyklisty v krajiné dotéené stavbou VRT. Dalsim bodem by mélo byt nutné
zachovani naro¢nych staveb ve vlastnictvi Spravy zeleznic, které jsou vyvolany vystavbou VRT. Muze
jit napr. o naroéné lavky nebo mosty, které budou ¢asem vyzadovat slozitou udrzbu a ndrocné
opravy, které mohou byt mimo organizacni i finan¢ni moZnosti mensich obci (zvlast pokud budou
napt. vyzadovat vyluku provozu na VRT, ktera mize byt velmi naro¢na).

V ¢em by se méla zefektivnit dopravni obsluznost objednavana kraji?

V zésadé méame nadstandardné dobry a funkéni systém hromadné dopravy, byt jsou regionalni



rozdily (lepSi/horsi). Systémovou vadou je neprovazanost - jednotlivé regionalni dopravni systémy
maji radu neprovazanosti na svych hranicich, neni doresené jednoduché tarifni odbaveni (jizdenky)
napric¢ nékolika ruznymi dopravnimi systémy. Dal$i negativni véci je uzavrenost systémi - systém
hromadné dopravy je historicky koncipovany pro lidi ,bez auta“, neni proto prili$ vstricny vici
parkovistim P+R, B+R, zadouci by bylo rovnéz zjednodusSeni a vyssi kapacita prepravy kol/kolobézek
ve vlacich atd. Pravé kombinace individualni dopravy na ,posledni mili“ zejména s Zeleznicni
dopravou mé velké rezervy. Dosud uplatiovany pristup vedl ke zbytecné ,diskvalifikaci“ mnohych
nadrazi a celych trati, které jsou udajné ,daleko od zastavby“, pricemz ale maji idealni podminky pro
vznik prestupnich terminall pro individualni dopravu z okoli. Dosud se témér pomijelo, Ze k vlaku se
nemusi chodit pésky, muze se i jezdit a v mnoha pripadech muze mit takové reseni smysl.

SMS CR bude také vyvijet snahu na podporu ochrany obecnich pozemkii pod mistnimi
komunikacemi, kde nejsou vyreseny majetkové poméry. Jaky stav by byl idealni?

Idealnim stavem, kterého by se mélo dosahnout, je samozrejmeé ten, kdy je vlastnik komunikace
zaroven vlastnikem pozemku. Ne vzdy vSak jsou majitelé ochotni se za rozumnych podminek s
obcemi domluvit. V pripadé vlastnictvi ze strany néjaké organizace (at uz statni, i nikoliv) je pak
témeér nemozné celou véc vyresit.

Budou-li mit ¢tenari dalsSi dotazy, kam se mohou obracet?

Své podnéty a pripominky mohou adresovat bud primo na mé, jakozto na predsedu PS pro dopravu
(e-mail: starosta@libicend.cz), nebo na legislativni analyticku Barbora Fiirstovou (e-mail:

furstova@smscr.cz). Pracovni skupina pro dopravu je pripravena takové podnéty zpracovat a
intenzivné se jim vénovat. Podnéty jsou rozhodné vitany.

Clanek si miiZete procist v ffjnovém vydéni zpravodaje SMSka. Celé ¢islo si prectete v elektronické

podobé zde. Archiv s predchozimi vydanimi si otevrete zde.

http://www.smscr.cz/o-sms-cr/aktuality/vaclav-venhauer-nove-silnice-vznikaji-a-stare-nezanikaji-takze
-je-ta-rostouci-sit-stale-vetsim-bremenem-4882cs.html
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