Stavbari Metrostavu Norge razi tunel misty
jen nékolik metru pod obytnymi domy Osla
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Metrostav Norge se podili na vystavbé jednoho z klicovych projektu v oblasti Beerum -
Gjonnes tunelu. Ten propoji Gjennes s hlavni dopravni tepnou E18, ktera v aseku mezi
meésty Lysaker a Randstad pravé prochazi modernizaci. Stavba 3,5 km dlouhého
dvoutubusového tunelu je soucasti prvni faze projektu Vestkorridoren a predstavuje
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zasadni krok k zajisténi plynulejsi a bezpecnéjsi dopravy v celé méstské aglomeraci Osla.

,Tunel razime v husté zastavéné oblasti, kde jej od obytnych budov déli jen nékolik metri. To od nds
vyzaduje prisné dodrzovdni hlukovych a vibracnich limitt, které ale zdroven zpomaluji tempo praci.
Dodrzujeme také prisnd injektazni kritéria, kterd jsou dulezitou soucdsti projektu. Horninovy masiv
musime predem peclivé utésnit, abychom zabranili prusakim podzemni vody a ochrdnili okoli. V
praxi to znamend stovky specidlnich vrtii a opakované vstrikovdni cementovych smési pod vysokym
tlakem, dokud se nedosdhne pozadované tesnosti,” vysvétluje Daniel Lorenc, hlavni
stavbyvedouci ze spoleCnosti Metrostav Norge.

Hlavnim dodavatelem stavby je spole¢nost OHLA Norge, Metrostav Norge jako hlavni subdodavatel
zajistuje veskeré razici prace. Zadavatelem projektu je Statens vegvesen. Tunel je navrzen jako
dvoutubusovy s profilem T9,5 a celkovou délkou priblizné 3,5 km. Metrostav Norge zde provadi
razbu v délce 2,8 km, coz predstavuje asi 250 000 kubikl vytéZené horniny. Soucasti podzemni
stavby je také devét nouzovych vyklenku, devét tunelovych propojek, technickd mistnost a ¢erpaci i
sedimentacni komora.

Nejvetsi vyzvou projektu jsou slozité geologické podminky. Stavbari Metrostavu Norge zde
identifikovali osm poruchovych zdén, z nichz jedna ma nadlozi pouze 3-5 metru. Naro¢né budou také
useky krizujici stavajici tunely - Holtekilt, Havik a Baerum. Prevazna vétsina trasy se razi metodou
drill & blast, tedy postupnym vrtanim a odstrelovanim horniny, coz je v podminkach Oslofjordu
osvédceny a bezpecny postup. Na vybranych tsecich je vSak nutné pouzit specialni vystrojeni od
norskych oblouku ze strikaného betonu a konstruk¢ni oceli, pres mikropilotové destniky, aZ po razbu
»Novou rakouskou tunelovaci metodou” (NRTM) s betonovymi protioblouky, coz je v norskych
podminkach pomérné vzacné reseni.

Samostatnou kapitolou jsou mimoradné naro¢né pozadavky na vodotésnost tunelu. Cilem je
eliminovat pokles hladiny podzemni vody v okoli. Projekt pocita s vicestupfiovymi injektazemi o délce
21 metru kazdych 10-11 metru vyrazené trasy. V nékterych tsecich je navrzen vodotésny betonovy
sarkofég.

»~Razba s nizkym nadlozim, a navic pod obytnou ctvrti, je vzdy technicky ndro¢nd. Skutecnost, Ze ndm
klient svéril tuto ¢dst projektu, je pro nds potvrzenim divéry a uzndni nasi odbornosti. Metrostav
Norge se béhem poslednich let stal stabilnim a respektovanym hracem na norském trhu podzemnich
staveb. Na projektu s podili zhruba padesdt na nasich zaméstnanci,” uvedl Jiri Horc¢icka,
obchodni reditel Metrostav Norge.

,Nejvétsi ¢eskd stavebni Skupina Metrostav piisobi na severu Evropy jiz od roku 2006. Od té doby
jsme realizovali 15 projektii, mimo jiné tratové tunely helsinského metra, unikdtni most na lososi
cesté v Norsku ci nejdelsi silnicni tunel na Islandu. Podileli jsme se napriklad i na razbe tunelu na



odlehlych Faerskych ostrovech. Ve Skandindvii jsme celkové dosud vybudovali pres 57 kilometrt
tunelil,” uzavira Ales Gothard, reditel Metrostav Norge.
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