Nakladni elektrokolo: Na sve posledni mili
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Cyklistika Radka Vrbu z Dopravni fakulty Jana Pernera nikdy moc nelakala. Kdyz ale
naseda na specialni nakladni kolo, je z néj najednou cyklisticky nadSenec. Tohle kolo totiz
neni obycejné. Prevazi baliky a dopisy z depa k zakaznikum a u toho sbira data. Pro¢? Aby
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Je prvniho Cervence, v areélu univerzitniho kampusu se na svuj velky den chysta neobvykly stroj.
Vypada trochu jako krizenec riksi a malé dodavky - ma robustni ram, dvoukolovou konstrukci,
vpredu velky, uzaviratelny nakladovy box. Vyzkumnik Radek Vrba kontroluje posledni detaily: tlak v
pneumatikach, stav baterie, pripojeni tabletu. Tohle kolo zrovna vyjizdi na svou prvni velkou cestu.

»Jedu na ném po cyklostezce do sousedniho Hradce Kralové. Predavame ho partnerské firmé, ktera
pro nas bude kolo testovat v ostrém provozu. Bude prepravovat zasilky a sbirat dulezitd data tykajici
se jejich dorucovani,“ rika na cestu natéseny Radek Vrba. Trasa z kampusu do Hradce Kréalové ma
zhruba 25 kilometri. ,Na kole jsem se prubézné projizdél uz po kampusu, ale na tuhle delsi cestu se
hodné tésim,” dodava. Nakladni box zatim zustava témér prazdny, nalozil do ného jen par
nezbytnosti. Vyzkumna prace na nakladnim kole ho nesmirné bavi a je rad, ze jako doktorand muze
byt soucésti tymu docenta Libora Svadlenky, ktery se vyzkumem doru¢ovéni zasilek tzv. na posledni
mili zabyva dlouhodobé.

Uz jen nezbytné foto celého tymu s nékladnim kolem a Radek Vrba muze nasednout. Elektrokolo se
rozjizdi tiSe a plynule. Ovladani je velmi snadné a pri jizdé cyklistovi poméha elektromotor, coz si
mlady doktorand nemuze vynachvalit. Do cile prijizdi s tismévem, ani na Cele se nezpotil. Pochvaluje
si, ze kolo Slapalo perfektné celou cestu. Na predani je pripravené. ,Testovani kola v provozu je pro
ndas velmi cenné, uz ted jsem zvédavy na prvni vysledky,” dodava Radek Vrba.

Jizda na nakladnim kole vas viditelné bavi...

Musim rict, ze to je uplné néco jiného. Na tohle kolo sedam opravdu rad. Hrozné mé bavi.

Koukaji na vas lidé divné, kdyz jedete kolem?

Ani ne. Po Pardubicich podobné kolo uz jezdi, jeden kuryr s nim rozvazi zakaznikim jidlo.

Vy jidlo ale nevozite... Co se chystate prepravovat?

Nékladni kola jsou urc¢ena pro prepravu nejruznéjsich zésilek po mésté od téch malych aZ po stredné
velké. Jsou to zasilky, které si napr. zékaznik bézné objednava na internetu v nejruznéjsich e-
shopech a ocekéava co nejrychlejsi doruceni na misto, které si vybere - domu, do vydejniho mista
nebo do samoobsluzného boxu.

Jak dorucovani probiha?

My se zabyvame posledni fazi celého retézce dorucovani, oznacuje se jako dorucovani na posledni
mili, tedy z posledniho distribuc¢niho depa nebo skladu k rukdm zakaznika. Kdyz si objednate zbozi
na internetu, zasilka se dorucuje nejdrive z centralniho skladu/depa do regionalniho distribucniho
depa. V nasem regionu je jedno takové napriklad mezi Hradcem Kralové a Pardubicemi. Odtud se
zasilky rozvazeji zékaznikim. Typicky se vozi dieselovou dodéavkou primo na adresu zékaznika ¢i do
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dodavkou pouze do tzv. mikro depa umisténého ve meésté, tam je prelozit do nakladniho kola a takto
zavést na adresu ¢i do vydejniho boxu v centru mésta. Neni to ale jedind alternativa, je jich cela rada
- napr. v jiném projektu resime v ramci vyzkumného tymu i dal$i moderni zpisob dorucovani zasilek
na posledni mili tzv. crowdshipping - vice o tomto zptisobu dorucovani se dozvite i na leto$ni Noci
védcu, kde ho priblizime $iroké verejnosti.

Proc kolo jezdi zrovna v Hradci Kralové, a ne v Pardubicich?

V Hradci Kralové je systém dorucovani zasilek nakladnimi koly uz zavedeny. Firma, které jsme kolo
predavali, se na tento zpusob dorucovani specializuje a s nasim tymem spolupracuje dlouhodobé.
Bonusem navic je, ze nam kolo u ,sousedu” déla reklamu na Dopravni fakultu Jana Pernera (smich).
My bychom ale samozrejmeé byli radi, abychom dorucovani nakladnimi koly méli i v Pardubicich. V
jednom nasSem jiz ispésné ukonceném projektu jsme vytipovali idedlni mista pro umisténi mikro
depa, nyni je treba rozhodnuti vedeni mésta.

Funguje takové dorucovani i v dalSich méstech?

Ve svété je tento zplisob doru¢ovani jiz pomérné rozsireny. V Cesku jezdi cargobiky napiiklad po
Praze. Mikro depa tam maji na Florenci nebo na Andélu a chtéji budovat dalsi. Tamni kola ale mivaji
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kolo pro né vepredu neni tak dlouhé.
Vase kolo ma ale naklad vepredu - proc?

Na zacCatku jsme méli urcité technické pozadavky - jako definovanou minimdlni nosnost kola, vykon,
kapacitu baterie, moznost instalace dodate¢nych snimacl na sbér ruznorodych dat z provozu.
Nejlépe jim vyhovoval holandsky typ kola. KdyZ kolo dorazilo, osadili jsme jej s kolegou Petrem
Polivkou, ktery mi poméhal s elektroinstalaci, technologii pro sbér dat - ta zatim zahrnuje snimace
hmotnosti zésilek, GPS, gyroskop, teplotni ¢idlo a méreni odbéru proudu a napéti. A do budoucna
planujeme kolo osadit jeSté dal$imi snimaci. Pak uz jsme vSe jen nastavili a pustili se do testovani
kola.

Je tézké s nakladnim kolem jezdit?

Clovék si na jizdu musi trochu zvyknout, a predevsim zjistit, jak kolo reaguje, kdyZ se rozhodne
napriklad provést odboc¢ovaci manévr. Tim, Ze ma nékladovy prostor vepredu, reaguje malicko se
zpozdénim a chvilku proto trva, nez zatoci, kdyz riditky zahnete. S tim je treba pocitat. Po chvilce
jizdy uz to clovéku vubec neprijde.

Co vSechno jste pred predanim testovali?

Kromé samozrejmého provéreni jizdnich vlastnosti kola bylo nutné se predevsim ujistit, Ze se nam
data sbiraji tak, jak maji, nebot to je pro nas klicové. Statické testy pomohly ovérit spravné nastaveni
a automatizaci, aby se vSe spustilo ve spravny ¢as. Po mnoha jizdach po roviné jsem pak vyrazil na
jediny poradny kopec v okoli, Kunétickou horu, abych zjistil, jak se kolo i mérici technika chovaji pri
takovém stoupéni. I s nejvétsi dopomoci a nékladem kolo stéle ukazovalo dojezd 120 kilometra.

Jak tézké zasilky muzete prevazet?

Nosnost nékladniho boxu je maximéalné 100 kilogrami. Jeho objem je 375 litrd. Clovék vzdycky musi
pocitat s hmotnosti nakladu i se svoji vahou. Jizda bude samoziejmé jind, kdyz v boxu bude par
dopist, nez kdyz do né&j nalozime Ctyri pét tézsich krabic ¢i objemnéjsi ndklad. Kdyz jedete plné
nalozeni, musite u jizdy vic premyslet, jak najizdét do zatacek, jak moc to pustit z kopce, abyste



zvladli dole bezpecCné zastavit atd. Se sto kily vepredu musite byt pomérné opatrni, fyziku zkratka
neoklamete.

Jak pro vas kolo shira potrebna data?

Cely proces je automatizovany. Rano kuryr na tabletu zmackne ,play”, v telefonu zapne aplikaci,
nalozi kolo zasilkami a muze vyrazit - skoro stejné snadno, jako kdyz si doma pustite film na televizi.
Zbytek uz bézi sdm: trasa se automaticky uklada spolu se vSemi informacemi o dorucovani a data
putuji rovnou na server. Odpoledne po navratu nahravani na obou zarizenich zastavi, kolo pripoji k
nabijecce a dalsi den se akce opakuje.

Muze jet na kole pokazdé nékdo jiny?

Muze a je to dokonce zadouci. Pomiize nam to ziskat vétsi rozptyl dat o stylu jizdy, vyuzivani
pripomoci apod. Diky tomu uvidime zajimavé rozdily. Na datech vidime, jaky rezim kuryti pouzivaji
nebo jakou maji spotiebu. Motor dokdze hodné pomoct, coz se potom odrazi na vydrzi baterie. Stejné
tak jakmile vyprazdni nakladovy box, jede kolo s daleko vétsi lehkosti.

Kolik kilometru za den kolo najezdi?

Zatim to podle prvnich jizd vychazi kolem 25 kilometrt denné, ale skutec¢né ¢islo ukéaze az delSi shér
dat. Hodné zalezi na poctu zasilek i na trase, kterou kuryr jede.

Jezdi se na kole za kazdého pocasi?

Ted v 1été ano. Jizda ale nesmi byt pro kuryra nijak nebezpecna. Takze na snéhu nebo pri naledi kola
vyjizdét nebudou. To by byla spiS sebevrazda...

Kazdopadné clovék je na cerstvém vzduchu, a vlastné jesté sportuje...

To je pravda. Elektrokolo sice motorem pomuze, ale $lapat za vas rozhodné nebude, jak si nékteri
mysli.

Jak dlouho bude kolo v testovacim provozu?

Firma ho bude mit cely rok. Je skvélé, ze v sebranych datech zohlednime jak prazdninovy provoz, tak
celkovou sezdnnost a porovname ruzné scénare vytizeni kola. Jeho provoz urcité ovlivni zimni mésice
a nas zajima, jak konkrétné.

Kolik dat mate v tuhle chvili?

Kolo se zatim testuje od prazdnin, tedy velmi kratkou dobu na to, abychom mohli délat konkrétni
zavéry. Navic na data jesté koukédme spis tak, jestli vSechno funguje, jak ma. Ja jsem ale hodné
zvédavy, jak to probiha uz ted, takze si data stahuji kazdy den.

Co bude vystupem vasi analyzy?

Budou to predevsim doporuceni pro praxi. Chceme tento typ dorucovani detailné popsat a pomoct ho
rozsirit na dalsi mista. V pripadé Pardubic jde o pripravu této alternativni dopravy, ktera navaze na
vybudovéani zminéného mikro depa. Jde o to zjistit optimalni zpusob provozu téchto kol, jak s nimi
jezdit, kdy a kde dobijet, jakou baterku pouzit, jakou optimalni hmotnost zésilek nakladat, jak napr.
teplota okoli ovliviiuje stav baterie apod. Zajimé nas celd rada aspektu i vzhledem k optimalizaci
dorucovacich tras.



Proc je vyhodné dorucovat takto? Jsou duvody i ekologické?

Bezpochyby. Jedna se o ekologicky zptisob dopravy, ktery poméaha snizovat emise a hluk ve méstech.
Pocet zasilek, které se dennodenné prepravuji, neustéle vzrusta. Doprava po méstech sili, a proto se
re$i nejruznéjsi alternativy a lidé na né zacinaji slySet. Elektrokola zazivaji v populaci také velky
rozmach, a to s sebou prinasi logické zmény. V posledni dobé se hodné resi udrzitelnost a tento
koncept do ni skvéle zapada. Kola maji navic celkové nizké provozni ndklady.

Muze byt toto dorucovani rychlejsi?

Ano, v hustém méstském provozu muze byt kolo v nékterych pripadech rychlejsi nez auto, napriklad
kdyz se vyuzivaji cyklostezky a auta stoji na ¢ervené nebo v koloné. Hodné ale zélezi na trase, poctu
zastavek a infrastrukture. Dosavadni poznatky z praxe ukazuji, ze mikro depa primo v centru mésta
pomahaji dorucovani zefektivnit, protoze zbozi putuje z co nejkratsi vzdalenosti.

Je potreba jesté néco, aby tento systém dobre fungoval?

Stale budovat cyklostezky a propojovat je v jeden systém. Toto propojeni musi byt zaroven bezpeéné
pro vsechny ucastniky provozu. Pro nékladni kola plati stejna pravidla silni¢niho provozu, tudiz
mohou vyuzivat vybudovanou infrastrukturu a mohou kromé cyklostezek jet klasicky po silnici.

Dovedete si predstavit i dalsi vyuziti tohoto kola?

Na stazi v Némecku jsme vidéli, jak nakladni kolo vyuziva Deutsche Post, a to nas hodné inspirovalo.
D4 se pouzit pro nejriznéjsi bézné udrzby ve mésté nebo na tklid. V Praze nam ukazovali, Ze se jim
da prepravit dokonce i celd kapela. Je to dobry dopravni prostredek také do prace. Do boxu si
nalozite, co potrebujete, a jedete. Cestou se zastavite, kde je treba, a kdyz jedete domu, vezmete
pohodlné jesté nakup. Nékteri s nim jezdi na vylety. Sdm si dovedu predstavit jet na ném i na
dovolenou, a to jsem zadny velky fanda do kol nikdy nebyl (smich).
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Tento text najdete v exkluzivnim vyddni casopisu Univerzity Pardubice MY UPCE, vydani ¢. 115, v
tisténé i on-line podobé.
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